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DISPOSIZIONE 1.1a

Programmi di riduzione dell'inquinamento atmosferc

lllustrazione sintetica della disposizione

Nelle zone in cui &€ superato uno o piu valori larabsi come fissati dall’allegato A al
Regolamento sulla qualita dell'aria € necessadigese un programma di riduzione
dell'inquinamento atmosferico al fine di garaniiraspetto dei limiti di cui sopra nei tempi piu
brevi possibili. Il rispetto dei limiti deve avecarattere permanente.

A tale scopo, il piano provinciale della qualitdl'deia fissa per ogni zona di tipo A un valore
obiettivo ragionevolmente piu basso del valoretiénpier ogni anno di valenza del programma.
Il valore obiettivo rappresenta quindi il riferinterper la stesura del programma di riduzione ed
al tempo stesso e indice di confronto con i dathiiura della qualita dell’aria al fine di
verificare I'efficacia dei provvedimenti adottataimite il programma.

Il programma deve contenere una serie di misuresthia base della valutazione della qualita
dell’aria della zona in oggetto, vadano prioritexente a ridurre le emissioni di quelle fonti che
sono individuate come le maggiormente responsadlie elevate concentrazioni di inquinanti.

Qualora nella zona vi sia un territorio comunale evprevista I'applicazione del piano
d’azione, il programma deve contenere forme dirgliaetra le varie amministrazioni territoriali
ed altri soggetti gestori di servizi pubblici atdi di agevolare 'assunzione dei provvedimenti
che devono essere assunti in caso di superamdiecsdglie previste dall’allegato B al
Regolamento sulla qualita dell'aria.

Effetti attesi
Mantenimento delle concentrazioni di inquinantivalli pari o inferiori dei valori obiettivo
attraverso la riduzione delle emissioni di benzessidi di azoto e di particelle fini.

Soggetti responsabili

Le amministrazioni comunali che hanno il proprigiterio interamente o in parte all’interno di
una zona in cui deve essere applicato un progradnmduzione concordano una serie di
provvedimenti nellambito di un accordo di programrhprovvedimenti concordati vengono
applicati dalle singole amministrazioni in relazaslle proprie competenze.

Aspetti organizzativi

Il piano indica 'amministrazione comunale che gl ruolo di coordinamento tra i comuni e
che cura i rapporti con gli altri soggetti inter@ssL’Agenzia Provinciale per la Protezione
dell’Ambiente offre, nell’ambito delle proprie comignze e disponibilita, la propria assistenza
tecnica ed il sostegno alle iniziative individudte soggetti preposti all'applicazione dei
provvedimenti individuati nel programma. E’ oppartuche i soggetti responsabili prevedano
un tavolo permanente di confronto al fine di accagmare I'applicazione dei provvedimenti e
monitorarne I'efficacia nel tempo.

Orizzonte temporale

Il programma deve essere approvato entro 6 md&apialovazione del piano della qualita
dell'aria e comunque non oltre il 31.12.2005. dggamma ha una valenza di 5 anni. Qualora si
rendesse necessario un suo aggiornamento durgeteato di valenza, il comune che svolge
I'attivita di coordinamento é tenuto a promuovenecessari passi al fine di garantire che venga
approvato un nuovo programma.




DISPOSIZIONE 1.1b

Programma di prevenzione dell'inquinamento atmosfey

lllustrazione sintetica della disposizione

Per le zone in cui non viene superato alcuno der@dimite cosi come fissati dall’allegato A al
Regolamento sulla qualita dell'aria & sufficierdettare un programma di prevenzione
dellinquinamento atmosferico al fine di garanteiemigliore qualita dell’aria possibile in sintorgan
una strategia di sviluppo sostenibile. In tali zendeve in ogni caso evitare che in futuro si poes
verificare superamenti dei valori limite a caustiadeealizzazione di nuovi impianti od infrastruttu
Tale programma € costituito dall’elencazione dedigposizioni che vanno applicate sull'intero temib
provinciale e che sono promosse ed attuate dalliamstrazione provinciale.

Per tutte le zone di tipo B, i seguenti provvedithealgono come Programma di prevenzione:
Provvedimento 2.1dnterventi a favore del traffico ciclistico

Provvedimento 2.2HRiduzione delle emissioni dai tunnel stradali

Provvedimento 2.2d-imitazioni di velocita in determinati periodi

Provvedimento 2.2d:imitazione alla circolazione nelle zone piu séiisi

Provvedimento 2.2d:imitazioni al traffico merci su gomma

Provvedimento 2.3dncentivazione per automobili a bassa emissione

Provvedimento 2.2dncentivazione per veicoli commerciali a bassa sioite
Provvedimento 2.2dConversione dei mezzi in dotazione alle aziendeadporto pubblico
Provvedimento 2.2d?romozione all'impiego di carburanti meno inquiniant
Provvedimento 3aRiduzione delle emissioni di polveri dai grandi tan edili
Provvedimento 3bApplicazione delle norme europee sui limiti di esigee di COV
Provvedimento 3dRiduzione dei limiti di emissione degli impiantintéci

Provvedimento 3d:Riduzione delle emissioni da impianti a biomassa

Provvedimento 3eCasaClima

Provvedimento 3fRiduzione delle emissioni di tipo industriale

Provvedimento 4dNuovi impianti industriali ed altre fonti puntualdi particolare rilevanza
Provvedimento 4bNuove infrastrutture per il trasporto su gomma

Provvedimento 4d0rganizzazione della mobilita e pianificazione tgtitorio
Provvedimento 4dncentivazione del trasporto pubblico

Provvedimento 5dnformazioni sulla qualita dell'aria

Provvedimento 5bCampagne di sensibilizzazione

Effetti attesi
Mantenimento delle concentrazioni di inquinantivalli pari o inferiori ai livelli attuali e mantemento
delle emissioni a livelli ritenuti compatibili camo sviluppo sostenibile del territorio.

Soqggetti responsabili

| provvedimenti sono di competenza delllamministvae provinciale o comunque derivano da
indicazioni ed iniziative della stessa. L’Agenzex fa tutela dell’ambiente promuove e coordina le
necessarie attivita in collaborazione con le alprartizioni interessate.

Aspetti organizzativi

| provvedimenti del’'amministrazione provincialergouniformemente applicati su tutto il territorio
provinciale e vengono attuati da una serie di stiggebblici e privati. A tale scopo, la Provincia
Autonoma di Bolzano potra anche avvalersi delfattontributo di altri enti o societa in cui lasta &
presente in forma diretta o indiretta.

Orizzonte temporale
| provvedimenti del programma rimangono in vigdrefa revoca.




DISPOSIZIONE 1.1c

Piano d’azione per gli agglomerati

lllustrazione sintetica della disposizione

Il piano della qualita dell’aria prevede I'applitaze del piano d’azione, di cui all’allegato B

del Regolamento sulla qualita dell'aria, nei maggientri abitati della provincia. Il piano
d’azione € uno strumento operativo che viene gedtit maggiori comuni altoatesini al fine di
poter agire in modo tempestivo sulle principalitf@missive e che di norma corrispondono con
il traffico urbano. Il piano d’azione pone le s@gtli intervento a livelli tali da indurre i comuni
ad agire per tempo senza necessariamente attehdate di fine anno. Si tratta di uno
strumento flessibile che consente ai sindaci dienetn atto provvedimenti di carattere
preventivo o straordinario a seconda della situszio

Il piano d’azione ha anche un carattere di veriialandamento della qualita dell’aria
nell'arco di un anno ed é quindi uno strumentoatitoollo rispetto al grado di efficacia di
provvedimenti adottati nell’ambito del programmaiduzione dell’inquinamento atmosferico.

Qualora in zona in cui deve essere adottato urrgnaga di riduzione dell’inquinamento
atmosferico dovesse essere presenti comuni in eppdica il piano d’azione, il programma
deve prevedere forme di sinergia con I'applicazidelepiano d’azione.

Effetti attesi

Riduzione dei picchi di inquinamento sia a livedionedie orarie (per 'Ng) che a livello di
medie giornaliere (per il PM10). In particolareluzione del numero di giornate in cui viene
superata la media giornaliera dei 50pug/m3 per ilLBM

Accrescimento della coscienza collettiva riguarbprablema dell’inquinamento atmosferico e
stimolo ad assumere comportamenti piu compatibiti la tutela della salute e delllambiente.

Soqggetti responsabili
| sindaci dei comuni in cui € prevista 'adoziored giano d’azione per gli agglomerati.

Aspetti organizzativi

| provvedimenti dei sindaci dipendono in modo doetall’esito delle misurazioni che vengono
svolte dalla stazione fissa di monitoraggio dellalga dell’aria e dalle eventuali previsioni
riguardo agli andamenti nei giorni successivi.dbalinamento tra Agenzia per '’Ambiente e
comuni e pertanto di fondamentale importanza cmsiecla corretta informazione alla
popolazione.

Si consiglia di prevedere modalita di interventoialgo perlomeno simili tra i vari comuni
interessati al fine di garantire che la cittadireasia confrontata con situazioni conosciute e
condivise da un piu vasto numero di cittadini.

Orizzonte temporale
A partire dal 1.1.2006 il piano d’azione entreraiione nelle zone e con le modalita stabilite al
capitolo 5.4 del piano. Fino a tale data esso remarvigore nella forma attuale.




DISPOSIZIONE 1.1d

Piano d’azione per l'autostrada del Brennero

lllustrazione sintetica della disposizione

L’autostrada del Brennero é stata individuatara#ino di alcune delle zone in cui é stato
suddiviso il territorio provinciale. In particolaessa € individuata all'interno di tre zone che si
estendono dal confine di stato al confine provileceéasud. In due di queste tre zone, la
valutazione della qualita dell’aria indica il sugerento di almeno un valore limite. In tali zone
si applicano i piani di azione ai sensi dell'artc@mma 3 della direttiva 96/62/CE. Il piano di
azione e quindi uno strumento per il raggiungimetegli obiettivi di tutela dell’aria.

Naturalmente il piano d’azione per un autostradeotlegamento internazionale deve avere
caratteristiche operative diverse da quelle indiatéd per i comuni. In primo luogo deve
stabilire delle soglie che rispettano in modo palgu valori limite aumentati del margine di
tolleranza cosi come previsti dalla normativa coitauia. Cido comporta che le soglie devono
avere un carattere annuale. Inoltre, visto chevgntuali interventi di restrizione alla
circolazione devono essere annunciati con congmtioipo e devono dare riferimenti certi agli
utenti della strada, € necessario operare con pdimenti della durata di interi anni.

Il provvedimento dovra prevedere adeguate misug®minuo degli inquinanti nei tratti
autostradali in questione ed il procedimento amstiiaiivo che andra adottato al fine di
addivenire a forme di restrizione alla circolaziah@lcune categorie di veicoli. Le categorie di
veicoli sono individuate ai sensi dell’art. 11 dellegge Provinciale 16 marzo 2000, n. 8 ovvero
riguardano i veicoli adibiti al trasporto merci.alguesti andranno individuati i veicoli che piu
incidono sui livelli di inquinamento registrati 9o le stazioni. Il tipo ed il numero di veicoli
cosi esclusi dalla circolazione dovra essere talgagantire il rispetto delle soglie stabilite.
Qualora cio non dovesse accadere il provvedimamdodarivisto in modo piu restrittivo.

Effetti attesi
Riduzione generalizzata delle concentrazioni duingnti ed in particolare del Piyle del’NG;
nelle valli percorse dall'autostrada del Brennero.

Soqggetti responsabili

Il piano d’azione per l'autostrada del Brenneranéi@manato con decreto del Presidente della
Provincia Autonoma di Bolzano e diventera partegnante del Regolamento sulla qualita
dell'aria. Le modifiche al Regolamento verrannalmeoste dall’Agenzia per I’Ambiente.

Aspetti organizzativi
E’ indispensabile la collaborazione delle autoditaontrollo competenti.

Orizzonte temporale
Il decreto che introduce le necessarie modifichreavapprovato entro 6 mesi dall'approvazione
del piano della qualita dell'aria.




DISPOSIZIONE 1.1e

Piano d’azione per I'ozono

lllustrazione sintetica della disposizione

L’inquinamento atmosferico generato delle alte emtiazioni di ozono che interessano ampie
parti del territorio provinciale durante i mesiieisé un fenomeno a carattere prevalentemente
sovraregionale. Questo viene confermato anche dadnte Decisione della Commissione

Europea (2004/279/CE) in materia di orientamenti’attuazione della direttiva sull’'ozono.
“...La soluzione ai problemiell'inquinamento atmosferico da ozono richiede ooaetta diagnosi dei processi
che si verificano in ogni regione e in ogni periadtEl'anno, nonché un'analisi delle relazioni teaarie regioni.

Le azioni di intervento a breve termine possoneressfficaci in alcuni bacini atmosferici in detemati periodi
dell'anno ma non in altri. Analogamente, le aziariireve termine possono richiedere una valutaz®oa

approccio regionali, nei casi in cui la stratificane e il trasporto sono responsabili di una pastgnificativa
dell'ozono osservato.

...Soltanto mediante drastiche riduzioni permanessti éarga scala delle emissioni dei precursori @eibno si

pud ottenere una diminuzione sostenibile delle entrazioni di picco dell'ozono e dei livelli genki@ell'ozono

nelle aree urbane e rurali in tutta I'Unione eur@pe

...Le misure temporanee (attivate da superamentdelylia oraria di 240 pg/m3) limitate localmentducono le
concentrazioni di picco dell'ozono al massimo d&b.5 ... € evidente che una strategia regionale &
sostanzialmente piu efficace di singole misurellobon si prevede tuttavia un potenziale totaleiduzione dei
picchi dell'ozono superiore al 20 %.

...In alcune regioni, in cui la formazione di ozonlknditata dai COV, le misure temporanee e localedi sopra
possono addirittura generare concentrazioni pitvate di picchi dell'ozono. “

Il territorio provinciale si trova al confine tra fegioni mediterranee (dove si hanno anche
fenomeni locali di 0zono) e le regioni nord-occitidindel’Europa interessate prevalentemente
da fenomeni di trasporto a lunga distanza. E’péotassai problematico prevedere misure
efficaci a livello di competenze provinciali e conque queste devono necessariamente basarsi

su elementi di analisi piu approfonditi di queldjgd a disposizione.

L'azione della Provincia Autonoma di Bolzano si centrera in primo luogo sulla corretta e
tempestiva informazione alla popolazione (eventeah® anche a livello di previsione) al
superamento della soglia di attenzione e dellasadgkllarme di cui all'allegato B del
Regolamento sulla qualita dell'aria. Percio si eendcessario integrare I'attuale testo del
decreto introducendo specifiche modalita di intatee

Effetti attesi

Comportamenti della popolazione in sintonia condaessita di mettere in atto accorgimenti per
la tutela della salute personale e con una ridezimhontaria delle emissioni di inquinanti
primari come ossidi di azoto (NOx) e composti orgavolatili (COV).

Soggetti responsabili

Il piano d’azione per I'ozono viene emanato corretecdel Presidente della Provincia
Autonoma di Bolzano e diventera parte integrantd&régolamento sulla qualita dell'aria. Le
modifiche al Regolamento verranno promosse dalligge per I’ Ambiente.

Aspetti organizzativi
L’Agenzia per 'ambiente deve formulare una propaditmodifica del regolamento.

Orizzonte temporale
Intervento da prevedere all'interno delle altreiative di modifica al regolamento.




DISPOSIZIONE 1.2a

Modifiche varie al Regolamento sulla qualita delfia

lllustrazione sintetica della disposizione

Si tratta di una serie di modifiche di carattei@teo che risultano opportune alla luce delle
prime esperienze compiute nella gestione del pigamione ed alla luce dell’analisi piu
approfondita compiuta in occasione della stesurpidao della qualita dell’aria.

In primo luogo vi & da modificare il Regolamentdiggualita dell'aria per introdurre i nuovi
piani di azione ed apportare le necessarie moaifecjuello esistente. In particolare, si rende
necessario modificare I'allegato B del regolamento.

Inoltre, si rendono necessarie ulteriori modifickeé,in particolare:

* Art. 3, comma 3 lettera b), il testeoglie” va sostituita consoglie annuali”

* Art. 3, comma 3 lettera c), vengono cassate lel@and)”.

* Art. 7, comma 1, il testtsoglie” va sostituito consoglie annuali”

* Art. 7, comma 2, il testtalla parte IV dell’allegato B” viene sostituito cofal comma 1”.

» All'Allegato B, art. 4, comma 3 il testonella giornata successivaViene sostituito dal
seguente testdnelle giornate successive”.

* In coda all'Allegato B, art. 4, comma 3 viene ineun nuovo comma: “4. Qualora
nell'anno precedente si fossero manifestate leizard di cui all’art. 7, comma 2 del
regolamento, i provvedimenti di cui ai commi 2 pddsono essere adottati anche senza
superamento della soglia di prevenzione.”

» All'Allegato B, art. 5, in coda all’articolo va aggto il seguente testo: “Specifiche
informazioni alla popolazione di carattere sanitasia legate alla prevenzione sia a misure
da adottare nellimmediato saranno predisposte@ghte dalle autorita sanitarie”.

Le prime tre modifiche consentono di utilizzare terminologia piu precisa rispetto al
significato autentico delle norme. Le ultime duedifiohe consentono in generale di offrire
maggiori margini di manovra alle amministraziorgdd, ed in particolare ad evitare situazioni
contraddittorie nella gestione dei provvedimentadattare nel piano di azione in occasione del
periodo di transizione tra un anno civile e l'altro

Effetti attesi
Riduzione delle emissioni sull’autostrada del Brenon maggiore efficacia nell’applicazione del
piano di azione per gli agglomerati. Migliore gese dell’informazione alla popolazione.

Soggetti responsabili
Le modifiche saranno formulate dall’Agenzia permhiente ed inserite all'interno delle altre
iniziative di modifica al Regolamento sulla qualitall'aria.

Aspetti organizzativi
L’Agenzia per 'ambiente deve formulare le propaditanodifica del regolamento

Orizzonte temporale
Intervento da prevedere all'interno delle altreiiaiive di modifica al regolamento.




DISPOSIZIONE 1.3a

Rete fissa di monitoraggio della qualita dell’aria

lllustrazione sintetica della disposizione

Il monitoraggio della qualita dell’aria & indispahde per la verifica dell'inquinamento
atmosferico e per I'analisi dellandamento storil@lo stesso. Nelle zone in cui si superano i
valori limite e nelle zone in cui si supera la sagli valutazione superiore deve essere presente
almeno un punto di misura fisso. Inoltre, neglilaggerati urbani in cui € prevista 'adozione

del piano d’azione é indispensabile la presenmaislire in continuo.

| punti di misura fissi devono essere quindi distiii sul territorio in modo tale da garantire la
misura in continuo in almeno 11 zone (derivantidai tipi di zonizzazione). Non tutti i punti

di misura fissi devono registrare tutti i parametriquanto per alcuni parametri (Benzene; SO
IPA, Pb) si ritiene sufficiente la misura in puntenuti rappresentativi per tutto il territorio.

L’insieme dei punti di misura in continuo viene @imato rete fissa di monitoraggio della qualita
dell'aria. Una corretta dislocazione dei punti dsuma della rete fissa € la base per una corretta
gestione delle qualita dell’aria sul territorio piaciale.

L’attuale rete di monitoraggio € configurata inahpenza di quelle che fino a poco tempo fa
sono state le direttive impartite dalle normativeettore. Con la nhuova normativa comunitaria
si rende necessario adattare la rete ai nuovricfytedi capitolo 3.3). Tali operazioni sono
elencate al capitolo 6.1 del piano della qualitfiatéea dove la tabella riepilogativa indica la
configurazione della rete fissa di monitoraggio dbge essere realizzata entro il 2006.

Assieme alla rete fissa di monitoraggio dell’incarimento € attiva una rete meteorologica che
raccoglie importanti informazioni per la caratteazione e I'analisi dei dati di inquinamento
atmosferico e per eventuali modellizzazioni delpdrsione degli inquinanti.

Effetti attesi

Maggiore rispondenza dei dati di qualita dell’albesigenza di garantire un monitoraggio
della qualita dell’aria il piu possibile rappresainto della situazione su tutto il territorio
provinciale ed in particolare nelle zone piu chgc

Soggetti responsabili
L’Agenzia per ’Ambiente é responsabile della gesé della rete fissa di monitoraggio della
gualita dell’aria e della rete meteorologica.

Aspetti organizzativi

L’Agenzia per 'Ambiente elabora un programma biglerper I'adeguamento della rete fissa di
monitoraggio. L’Agenzia promuove la collaboraziaoa il servizio meteorologico provinciale
per lo scambio dei dati raccolti e lo scambio @imazioni riguardo alle previsioni del tempo.

Orizzonte temporale
Entro il 2006 la rete fissa di monitoraggio devsegs configurata come descritto al capitolo 6.1
del piano della qualita dell’aria.
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DISPOSIZIONE 1.3b

Campagne di misura della qualita dell’aria

lllustrazione sintetica della disposizione

Nelle zone in cui hon vi sono stazioni fisse € Bsaeo monitorare la qualita dell’aria
avvalendosi di una serie di tecniche di monitoradmisate sull'impiego di singoli analizzatori
mobili e di vere e proprie stazioni mobili per ibmitoraggio della qualita dell’aria. E’ anche
necessario eseguire misure in parallelo con leastafisse all'interno delle zone in cui sono
superati i valori limite al fine di verificare I'eansione territoriale delle concentrazioni di
inquinanti. Sono inoltre necessarie campagne diraiparticolarmente complesse relative alla
determinazione delle concentrazioni di benzenezd@)pirene e piombo.

A tal riguardo nel piano della qualita dell'arianecstate indicate le necessita di monitoraggio
per ogni zona per i prossimi 5 anni.

Emerge cosi in tutta evidenza l'urgente necessiddtdrsi di un secondo mezzo mobile per il
monitoraggio della qualita dell’aria che andra reperativo nel piu breve tempo possibile. Un
ritardo nella messa in opera di tale mezzo potrebb@romettere il corretto monitoraggio del
territorio nei prossimi 5 anni e non garantire gliialla cittadinanza la necessaria informazione
riguardo alla qualita dell’aria.

Effetti attesi
Maggiore rappresentativita rispetto alla qualitB'aléa su tutto il territorio provinciale.

Soqggetti responsabili
L’Agenzia per ’Ambiente e responsabile dell’orgarazione delle varie campagne di misura.

Aspetti organizzativi

L’Agenzia per '’Ambiente elabora annualmente ungoaonma per le campagne di misura
basato sulle previsioni contenute nelle schedenzlel piano della qualita dell'aria. I
programma sara inviato alle amministrazioni comuthabttamente interessate. Le richieste di
singoli comuni saranno soddisfatte solo se comjtiatdn il programma.

Per quanto possibile le campagne saranno orgaeizzatodo tale da avere misure in
contemporanea in piu punti di una stessa zona.

Orizzonte temporale

Entro il 2004 devono essere operative due stamadiili per il monitoraggio della qualita
dell'aria, due analizzatori per le polveri fini ewdta essere conclusa la fase di test dei nuovi
analizzatori portatili (NOx, @ecc.).




DISPOSIZIONE 1.3c

Inventario delle emissioni

lllustrazione sintetica della disposizione

L’inventario delle emissioni in atmosfera di sog@mquinanti € uno strumento indispensabile
per la determinazione delle cause dell'inquinamenper la determinazione dei provvedimenti
piu adatti alla riduzione delle emissioni ritenaotaggiormente responsabili delle elevate
concentrazioni di inquinanti atmosferici. Pertanio, € accurata la definizione delle emissioni,
maggiore sara la capacita di analisi delle immigsio

L’inventario delle emissioni e gia stato realizzpsy gli anni di riferimento 1997 e 2000. E’ in
previsione un suo aggiornamento per I'anno diirfento 2003. Si intende cosi mantenere un
ritmo costante nell’analisi delle emissioni al fitiegenerare anche un andamento storico che a
sua volta puo servire a dare ulteriori elemenérdilisi per una corretta gestione della qualita
dell’aria sul territorio provinciale.

L’inventario si basa principalmente su stime di €gm@ne che, sulla base di fattori di emissione
o di particolari strumenti di assegnazione di pesifa a determinare la quota emissiva per
ciascuna fonte. Le fonti sono aggregate per mattasséad es. trasporti, industria ecc.) che a
loro volta sono suddivisi in settori (strade urbagdraurbane ecc.) ed attivita (classi di
autovetture, di veicoli commerciali ecc.).

Effetti attesi
L’inventario delle emissioni e la base di conoseeper un’azione opportunamente orientata
agli obiettivi concreti di riduzione dell'inquinam& atmosferico.

Soggetti responsabili
L’Agenzia per ’Ambiente e responsabile dell’aggiamento dell'inventario delle emissioni.

Aspetti organizzativi

L’Agenzia per ’Ambiente puo avvalersi di terzi gexggiornamento dell'inventario delle
emissioni ed anche per eventuali altre elaboraztatistiche principalmente finalizzate alla
verifica dell’efficacia dei provvedimenti adottatida adottare. | singoli dati raccolti rimangono
comunque di esclusiva proprieta dell’Agenzia pAmnibiente e possono essere consultati dal
pubblico o trasmessi a terzi solo su specificaegta motivata. Al termine dell’aggiornamento
2003 verra elaborata una versione sintetica de#timario che sara divulgata al pubblico
attraverso i normali canali di diffusione dellearthazioni di tipo ambientale.

Orizzonte temporale
Entro il 2004 devono essere conclusi i lavori dliaghamento dell'inventario. | prossimi
aggiornamenti sono previsti nel 2007 e nel 2010gbeanni di riferimento il 2006 e 2009.
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DISPOSIZIONE 1.3d

Attivita di gestione della qualita dell’aria

lllustrazione sintetica della disposizione

La normativa prevede che in ogni zona deve esseguéa una valutazione periodica della
gualita dell’aria. La periodicita della valutazioper ogni singola zona & determinata nel piano
della qualita dell'aria e deriva dalla prima vahibae eseguita in occasione della stesura dello
stesso. Nelle zone in cui si ha una misuraziormminuo la valutazione ha cadenza annuale.
Nelle altre zone dipende dal tipo di valutaziortéafael piano. La valutazione della qualita
dell'aria & I'analisi comparata dei dati proveniatdlla rete fissa di monitoraggio, dalle
campagne di misura, dall'inventario delle emissiouia altre eventuali particolari analisi.

Oltre alle attivita di analisi e gestione della ijaadell’aria descritte nelle altre disposizioni,
L’Agenzia per ’Ambiente provvedera anche a daisoa studi per I'approfondimento di
particolari fenomeni di inquinamento o di particofanti emissive, cosi come lo sviluppo di
tecniche previsionali per I'inquinamento atmosferiSara inoltre da valutare con attenzione
I'applicazione di modelli di dispersione degli inganti a determinati scenari meteorologici e
per determinati inquinanti al fine di giungere adhiu corretta definizione dei fenomeni di
trasporto degli inquinanti all'interno delle valli.

L’Agenzia per '’Ambiente provvedera inoltre a gaiemche la strumentazione e le tecniche
impiegate per il monitoraggio e la valutazione aejlalita dell’aria siano in linea con le
disposizioni in materia e che rispondano ai piu emodstandard.

Effetti attesi
Maggiore razionalizzazione delle varie attivitzadalisi e gestione della qualita dell’aria con
positive ricadute sul piano dell'informazione eldétasparenza amministrativa.

Soqggetti responsabili
L’Agenzia per ’Ambiente e responsabile delle atéivdescritte che attuera in proprio o con
l'ausilio di terzi.

Aspetti organizzativi

L’ufficio competente alla stesura ed alla gestidekepiano della qualita dell'aria svolge
I'attivita di coordinamento tra i vari uffici coimiti nella gestione della qualita dell’aria ed
elabora gli indirizzi per lo svolgimento di tutee dttivita ad essa connesse.

Orizzonte temporale
Non vi sono particolari termini se non quelli stabper la valutazione della qualita dell’aria.




DISPOSIZIONE 2.1a

Limitazioni alla circolazione dei veicoli piu inquianti all'interno degli abitati

lllustrazione sintetica della disposizione

Non tutti i veicoli in circolazione emettono la s$a quantita di inquinanti per ogni chilometro
percorso o per ogni tonnellata trasportata. |l prego tecnologico introdotto dal programma
europeo Auto-Oil ha prodotto, e continua a prodwefietti di riduzione delle emissioni
inquinanti dai motori dei veicoli. La normativa epea prevede numerosi “livelli” di emissioni
differenziati in base all’anno di costruzione deiooli ed in base alla loro tipologia.

Pertanto abbiamo oggi in circolazione veicoli Eufo@vero immatricolati prima dell’entrata in
vigore dei limiti Eurol), Eurol, Euro2, Euro3 e gilauni Euro4 (obbligatorio dal 1.1.2006).
Bisogna segnalare che attualmente il limite di siaige delle particelle € basato solamente sulla
misura del peso, mentre da piu parti, per ragiohitéla della salute, viene richiesta
l'introduzione della misura del numero di partieedl di un relativo limite di emissione.

Per quanto riguarda le particelle, I'applicazioeéfdtro antiparticolato ai veicoli a gasolio
permette di ridurre in modo drastico le emissiarpalveri fini ed extrafini (tra '80 ed il 99%).
Anche i veicoli a due ruote ed in particolare guellue tempi emettono grandi quantita di
polveri fini (paragonabili a quelle di un automabdiesel), ma per tali veicoli non vi sono filtri
per le polveri.

Il innovo naturale del parco circolante porta seltro ad una riduzione delle emissioni di
ossidi di azoto. Nelle zone in cui si superanoordimite, le misure di riduzione delle
emissioni da traffico devono tenere conto di tapetti e quindi devono interessare
principalmente i veicoli che emettono piu inquinant

A tal riguardo € pertanto necessario che le amin&zi®ni competenti varino un programma
pluriennale in cui venga fissato quando determinategorie di veicoli dovranno essere
soggette a divieti di circolazione ai fini dellddla dell’ambiente. Essendo le giornate di
superamento della media giornaliera del PM10 mqguenti nei mesi piu freddi dell’anno, i
divieti potranno essere temporanei e focalizzatirssi piu critici dell’anno, ovvero nei mesi
tra novembre ed aprile.

Effetti attesi

La limitazione del traffico motorizzato alimenta@asolio (che non monta opportuni sistemi di
filtraggio delle polveri) e dei motocicli a due tpnpuo apportare un contributo decisivo per il
rientro nei valori limite della qualita dell’'arialen particolare per il PM10.

Soqggetti responsabili
Le amministrazioni comunali territorialmente congoei.

Aspetti organizzativi

La limitazione alla circolazione dei veicoli devesere programmata ed inserita nei programmi
di riduzione dell'inquinamento atmosferico. Il velo su cui € installato un sistema di
abbattimento delle polveri deve essere liberordiotare anche durante i periodi in cui vige il
divieto di circolazione.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione di grande urgenzguiento i valori limite per il PM10 al 2005 sono
abbondantemente superati in molte zone del taoipovinciale.
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DISPOSIZIONE 2.1b

Zone riservate alla mobilita a zero emissioni

lllustrazione sintetica della disposizione

La mobilita € uno degli aspetti fondamentali deila ed é strettamente legata al concetto di
liberta di movimento. Molto spesso oggi tale lildeghtra in conflitto con il diritto alla salute in
guanto la mobilita motorizzata e la fonte princgdeéll’'inquinamento atmosferico.

E’ necessario percio promuovere spazi urbani dox@néentita la sola mobilita a zero
emissioni. In tale categoria rientrano senz’altpedoni ed i ciclisti ed i veicoli a zero emissioni
| veicoli a zero emissioni sono oggi presenti snlmodeste quantita e per pochi modelli di
veicolo. E’ comunque un settore in evoluzione cahsastenuto e favorito nel suo sviluppo. Tra
guesti veicoli ricordiamo i veicoli a motore elettr alimentati da batterie ricaricabili o da celle
fotovoltaiche, i veicoli all'idrogeno ed altri veatt che dispongono di tecnologie ad emissioni
zero, ovvero che non emettono inquinanti atmosfdegli scarichi.

A guesto bisogna inoltre aggiungere I'emissionarddride carbonica (gas ad effetto serra) che
per alcuni tipi di mobilita € uguale a zero e péi @ comunque molto limitata.

In molti centri urbani abbiamo oggi alcuni spazkervati alla mobilita a zero emissioni o
comunque ai soli mezzi di trasporto collettivo: egedonali o a traffico limitato, zone
scolastiche, vie e corsie riservate ai bus, pisfatli. Esiste una positiva evoluzione in tal
senso che va comunque confermata ed estesa a seagyeri ambiti urbani. Con i dovuti
accorgimenti e le necessarie cautele si puo pregedie alcuni di questi spazi siano di libero
accesso ai veicoli ad emissioni zero. Naturalmeidteleve andare di pari passo ad un
ampliamento o aumento delle zone di questo tipo.

Nell'elaborazione dei piani urbani del traffico sbe quindi opportuno prevedere tali zone
indicando quali tipi di mobilita & consentita atdanterno.

Un altro aspetto molto interessante é rappresedtdl® attivita di distribuzione delle merci e di
altri beni in generale che potrebbe essere svoltoveicoli ad emissioni zero in sempre piu
vaste zone dei centri urbani.

Effetti attesi

La limitazione del traffico motorizzato alimentaia@ombustibili di origine fossile riduce la
presenza di una moltitudine di sostanze inquinagitiaria e contribuisce alla riduzione
dell'effetto serra. Anche se & molto difficile qtidinare I'effettivo contributo di tale
provvedimento, e comungue sicura la sua funzioampkare e la sua positiva influenza nel
medio e lungo periodo.

Soqggetti responsabili
Le amministrazioni comunali territorialmente congrei.

Aspetti organizzativi
Lo strumento piu adatto appare essere il pianonarblal traffico, ma alcuni accorgimenti
possono essere decisi anche in modo indipendente.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che deve trovareieggibne con gradualita e che comunque ha
orizzonti temporali di medio termine.




DISPOSIZIONE 2.1c

Interventi a favore del traffico ciclistico

lllustrazione sintetica della disposizione

Da alcuni anni ormai, I'utilizzo della biciclettapgli spostamenti quotidiani rappresenta
un’alternativa sempre piu importante agli altri miedi trasporto. In alcuni centri urbani,
I'espansione e l'infittirsi della rete ciclabile paodotto un numero talmente alto di ciclisti che
ormai & opportuno parlare di traffico ciclisticaopvero di un fenomeno di proporzioni tali da
richiedere specifiche regole e specifici standBatimenti questo deve portare a scelte
urbanistiche e viabilistiche tali da inglobare gnoambito urbano uno spazio di transito o
comunque una sicurezza stradale tale da garaltirermale” flusso del traffico ciclistico. In
alcuni casi, dove questo e stato fatto, si € passistere ad una sorta di “rivoluzione del
traffico”. Si deve cosi constatare come la creazidinpiste ciclabili abbia generato ciclisti (cosi
come la creazione di strade ha generato automtbi{fgiesta evoluzione e da salutare con
grande favore anche sotto il profilo della tutedd’dmbiente.

| ciclisti e le biciclette hanno anch’essi esigetogstiche che devono essere garantite e
meritano lo stesso rispetto e la stessa attenziiotti gli altri utenti della strada.

E’ di fondamentale importanza creare parcheggbpzclette in ogni punto nevralgico della
mobilita (come ad es. stazioni ferroviarie e dalléocorriere). Questi parcheggi devono avere
caratteristiche tali da consentire un adeguataaigalle intemperie e dagli atti vandalici.
Nuove possibilita di parcheggio protetto per bigitd devono essere ricavate anche presso i
parcheggi di interscambio (Park & Ride). La reazpne di piste ciclabili deve essere attuata
prevedendo anche collegamenti intercomunali luegtiriettrici pil vantaggiose per abbreviare
i percorsi.

Obiettivo primario € quello di offrire al traffiqgpendolare valide alternative all’utilizzo
dell’automezzo privato sia in combinazione con zmeubblici che in forma di percorsi di
ragionevole lunghezza da coprirsi interamente adndicletta.

A tale scopo va creato un fondo per la promoziaimdiabilita ciclistica e per la realizzazione
delle opere pubbliche connesse a cui concorrombel’provinciale ed i comuni.

Effetti attesi

La riduzione delle emissioni € certa e dipendeti@dineente dal potenziale ancora ampiamente
presente nella cittadinanza. La riduzione delittafinotorizzato riduce la presenza di una
moltitudine di sostanze inquinanti nell’aria e admiisce alla riduzione dell’effetto serra.

Soqgetti responsabili

Per gli aspetti viabili e pianificatori, le ammitrszioni comunali territorialmente competenti.
La Provincia ed in particolare il dipartimento prusiale per i trasporti € responsabile per la
creazione e la gestione del fondo.

Aspetti organizzativi

E’ necessario che insieme agli interventi di caratwviario ed il finanziamento delle opere
venga sostenuta la diffusione delle conoscenzegsainali per un’organizzazione dei centri
urbani piu attinente alle esigenze di ciclisti eqa.

Orizzonte temporale

Si tratta di disposizioni che in parte possono resattuate immediatamente ed in parte devono
interessare sia i settori per la programmaziorgepedgettazione delle opere che i relativi
documenti di programmazione finanziaria. Il fondkve essere creato entro il 2005.
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DISPOSIZIONE 2.1d

Gestione dei parcheggi

lllustrazione sintetica della disposizione

| parcheggi situati all'interno dei centri urbamistituiscono un grande polo di attrazione per il
traffico automobilistico. Pur riconoscendone il lmpositivo sul piano della gestione del
territorio e del servizio alla comunita essi vammantenuti entro limiti di compatibilita con
I'insieme delle esigenze di un intera comunita.ullicesempi: La presenza di un grande
parcheggio all'interno di un centro cittadino imgsee di fatto la chiusura al traffico di una
serie non trascurabile di vie di accesso e pertactde in modo rilevante sulla possibilita di
attuare misure di contenimento delle emissionraffi¢o. La presenza di automobili
parcheggiate ai bordi delle strade incide negatargmsulla sicurezza di pedoni e ciclisti. La
presenza di parcheggi presso il posto di lavorimcistiva I'utilizzo dei mezzi pubblici.

La corretta collocazione di un parcheggio di gratidiensioni puo al contrario essere di grande
aiuto allo sviluppo di una mobilita compatibile ckembiente. Alcuni esempi: Il grande
parcheggio Mayr Nusser di Bolzano consente di dmeggrandi quantita di visitatori e di
turisti, ma non impedisce un ipotetica limitaziated traffico nelle parti piu centrali della citta.
Il grande parcheggio presso I'ospedale di Bolzanmtsente a numerosi pendolari di passare
dall'autovettura privata ai mezzi di trasporto plidda Molti parcheggi presso le stazioni
ferroviarie (ad esempio ad Ora) consentono a nusnpendolari di ridurre notevolmente tempi
e costi di trasporto con positive ricadute sulesisd di trasporto pubblico.

La gestione dei parcheggi deve pertanto essei@inisia prioritaria come un complemento
dell'offerta di trasporto pubblico e devono essariéuppate forme di tariffazione dei parcheggi
in linea con I'obiettivo di incentivare I'uso, pkEntero tragitto o per una parte di esso, dei
mezzi di trasporto pubblico. Nella programmaziongrendi parcheggi si deve prevedere il
coinvolgimento ed il parere di chi presiede allangzzazione del trasporto pubblico su scala
provinciale. Deve essere progressivamente tolteigpa superficie destinato alla sosta di
veicoli affinché questo possa essere piu proficudendestinato alla mobilita a zero emissioni.
Anche presso le aziende, ed in particolare prespailgrandi, la sosta dei veicoli privati dei
dipendenti deve essere vista come un’eccezion®@ esoe una regola o addirittura come un
diritto. Al tal riguardo, I'ente provinciale devarki promotore di tale visione ed operare
conseguentemente nella gestione dei parchegginoggsi a disposizione dei dipendenti.

Effetti attesi

Riduzione del traffico automobilistico pendolareanseguente riduzione delle emissioni di
inquinanti atmosferici nelle ore di punta. La riguee delle emissioni e difficilmente
guantificabile, ma contribuisce sicuramente allagdamento dei picchi di inquinamento.

Soggetti responsabili
Le amministrazioni comunali e le grandi aziendectrela Provincia Autonoma di Bolzano.
Il dipartimento provinciale competente per i trasppromuove e coordina le iniziative.

Aspetti organizzativi
E’opportuno che vengano coinvolte le organizzazsomilacali e le categorie economiche.

Orizzonte temporale
Si tratta di disposizioni che in massima parte ppesssere attuate in tempi relativamente brevi
in quanto generalmente di carattere organizzativo.




DISPOSIZIONE 2.1e

Gestione delle strade urbane

lllustrazione sintetica della disposizione

La cosiddetta fluidificazione del traffico, la pzik delle strade e la riduzione della velocitaaell
zone residenziali sono aspetti di carattere gesléiorhe, se opportunamente attuati, possono
produrre effetti positivi sulla qualita dell’aridae non possono essere trascurati nella lotta
all'inquinamento atmosferico.

Il traffico motorizzato costretto a continue accai®oni e decelerazioni o a frequenti fermate a
motore accesso produce molti pit inquinati cheoimdizioni di scorrimento a velocita
relativamente bassa e costante. Il problema suhtaoppo quando tali velocita ideali devono
fare i conti con gli ingorghi prodotti nelle oremlinta. Questo problema & normalmente tanto
piu presente quanto piu ci si avvicina alle zongredi dei centri urbani. Anche per tale ragione,
e opportuno che le vie piu trafficate rimanganesaterno dei nuclei abitati e che vengano
organizzate con il minor numero possibile di impi@emaforici, attraversamenti pedonali o
ciclabili, semafori ecc. La soluzione delle rot&ar senz’altro un buon compromesso tra le
esigenze pratiche e la ricerca di una maggiordifloazione.

La pulizia delle strade concorre all’abbattimenéti@ polveri in quanto, se opportunamente
condotta, lega le particelle di polvere e le rimeioalla sede stradale. In questo modo si riduce
I'effetto di rissollevamento delle polveri, ovveitaitorno in atmosfera di polveri
precedentemente emesse e che se si sono gia depasiuolo.

Bisogna comunque segnalare che l'intervento etdipgevalente alla riduzione delle polveri
totali in sospensione e quindi solo marginalmeht\yo. Cid non toglie che dal punto di vista
dell'igiene ambientale l'intervento sia senz’altrecessario e positivo.

Le strade molto trafficate che scorrono all'intech@one residenziali o comunque molto
popolate devono avere priorita nelle operaziomuizia, seguite dalle altre strade direttamente
a contatto con le zone residenziali. Anche un’éffatriduzione della velocita di transito sulle
strade all'interno delle zone residenziali puo mdul fenomeno di rissollevamento delle
polveri.

Effetti attesi

La fluidificazione del traffico € in parte gia sadttuata e va coerentemente perseguita nei
prossimi anni. La riduzione delle emissioni e diffnente quantificabile. La pulizia delle strade
e la riduzione della velocita nelle zone residdhp@ssono ridurre sensibilmente, ma solo
localmente le concentrazioni di polveri sospesalitot

Soqggetti responsabili
Le amministrazioni comunali territorialmente congrei.

Aspetti organizzativi
Necessaria una stretta collaborazione tra respdindalia viabilita ed servizi di pulizia strade.

Orizzonte temporale
Si tratta di disposizioni che in parte possono resattuate immediatamente ed in parte devono
interessare il piano urbano del traffico e le pttagoni future della viabilita cittadina.
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DISPOSIZIONE 2.1f

Disposizioni varie di tutela dell’aria a livello ecounale

lllustrazione sintetica delle disposizioni

Naturalmente le iniziative a livello comunale pass@ssere moltissime. Oltre a quelle gia
illustrate in altre disposizioni, si propongonouwade altre iniziative che possono essere prese a
livello comunale e che possono offrire ulteriorirgiai di riduzione delle emissioni inquinanti.

Introduzione nei piani del traffico o della mokilitlegli obiettivi di riduzione degli

inquinanti. Collaborazione tra pianificazione delfffico e gestione dell’ambiente.

» Organizzazione di iniziative volte alla promoziatidorme di mobilita compatibili per
'ambiente. Ad es. giornate senz’auto ed altreiatize volte al recupero della vivibilita
urbana.

» Distribuzione delle merci con sistemi centralizzitservizi di trasporto.

* Promozione di acquisti con consegna a domiciliog@dvia internet)

* Ricordare agli utenti della strada che in ambitoanio non e necessario avere i fari dei

veicoli a quattro ruote accessi durante le orendiu€io comporta un risparmio di

carburante e quindi una minore emissione di inquina

Effetti attesi

Molte di queste disposizioni mirano a ridurre iliégsogno di mobilita razionalizzando la
domanda di prestazioni a livello di servizi ceniazdti e di pianificazione del territorio.

Trattasi di iniziative il cui contributo dipende daa serie di circostanze difficilmente definibili

e guantificabili. Cido non toglie che in taluni caspossano anche ottenere sensibili riduzioni del
traffico cittadino e negli agglomerati urbani imgeale. Il funzionamento dei fari implica un
maggior consumo di carburante tra I’ 1,5 ed il% %he si traduce anche in maggiore emissione
di inquinanti.

Soqggetti responsabili
Le amministrazioni comunali territorialmente conegdt, le categorie economiche, le
associazioni dei consumatori.

Aspetti organizzativi

Gli aspetti organizzativi sono spesso particolat@meomplessi in quanto € necessario
coordinare le attivita dei diversi soggetti chequo® concorrere alla realizzazione di specifici
progetti. Esistono comunque esperienze positiug pater far riferimento.

Di fondamentale importanza e la capacita di in@demodo costante per un lasso di tempo
relativamente lungo.

Riguardo ai fari potrebbe essere sufficiente adfrggun opportuna segnaletica stradale.

Orizzonte temporale

Si tratta di disposizioni che normalmente poss@seke attuate sulla base di obiettivi a medio
lungo periodo ed i cui risultati sono da attend&rdéorma progressiva. La disposizione sui fari &
applicabile immediatamente.




DISPOSIZIONE 2.2a

Riduzione dell’inquinamento nelle vicinanze delleade principali

lllustrazione sintetica della disposizione

Lungo i maggiori assi viabili che si diramano rtritorio provinciale vengono emesse nell’aria
ambiente importanti quantita di sostanze inquinamtdiipendentemente da quanto previsto da
altre disposizioni per la riduzione delle emissismiquesti assi, € probabile che vi siano
porzioni di territorio o singoli edifici che son@aiicolarmente interessate da alti valori di
concentrazione degli inquinanti.

In primo luogo € necessario determinare la zonafldienza dell’autostrada e di altre strade
principali a grande volume di traffico. Su tale daspossibile sviluppare strategie e
provvedimenti per il miglioramento della qualital@eia.

L'utilizzo degli strumenti tecnici attualmente despbili per una determinazione
sufficientemente accurata della dispersione dagliinanti atmosferici nelle vallate alpine e
legato ad un grande impegno di risorse. A tale ssmmo da promuovere progetti interregionali
(ad es. AlpNap — Monitoring and minimisation offti@induced noise and air pollution along
major alpine transport routes) che oltretutto posesgodere di specifici finanziamenti europei.
Da questi studi scientifici si possono ricavar@infazioni riguardanti le ripercussioni
guantitative e qualitative dell'inquinamento atmeo&fo sulla salute, la natura, I'economia ed |l
sociale sul territorio.

Questi risultati formano la necessaria base di sosaza al fine di sviluppare strategie a livello
internazione ed europeo per uno sviluppo sostendal trasporti all'interno dell’arco alpino.
Attraverso la collaborazione tra regioni alpinegm® essere stabilite strategie comuni per il
raggiungimento di obiettivi condivisi. A tale scopioprestano progetti come MONITRAF
(Monitoring e conseguenze del traffico stradaléenedlli alpine) che viene sostenuto da parte
di una serie di regioni alpine (Alto Adige, TiroMalle d’Aosta, Piemonte, Rhone-Alpes,
Svizzera centrale, Ticino). Il progetto vuole camtge I'applicazione di provvedimenti comuni
e sviluppare una costante cooperazione tra le watm@ita al fine di ridurre gli effetti negativi
causati dal traffico nelle valli alpine.

Effetti attesi

La riduzione delle concentrazioni di inquinantilaelalli alpine attraverso la riduzione del
traffico motorizzato. Non é attualmente possibibsire in quale parte ed entro quando cio
sara attuabile.

Soggetti responsabili
L’Agenzia per ’Ambiente prende parte ai progetipg illustrati e concorre ad altre attivita che
hanno gli stessi scopi.

Aspetti organizzativi
Le cooperazioni internazionali sono spesso legatengparticolare sforzo tecnico-
amministrativo e richiedono particolari conosceseaientifiche.

Orizzonte temporale
| progetti possono essere realizzati solo nel cdrsmmerosi anni.
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DISPOSIZIONE 2.2b

Riduzione delle emissioni dalle gallerie stradal

lllustrazione sintetica della disposizione

Sempre piu frequentemente le soluzioni ai probldetia viabilita motorizzata vengono
ricercate e realizzate con la realizzazione dastfutture in galleria. Tale soluzione, dal punto
di vista dell'inquinamento atmosferico e senz’ajasitiva in quanto limita in modo assoluto la
dispersione degli inquinanti nelle immediate vicina della strada.

Vi e pero da tenere in debita considerazione {gitefche si possono generare in
corrispondenza dei portali o dei camini di espuisidell’aria della galleria che puo risultare
particolarmente ricca di inquinanti . Soprattutigresenza di tratti di una certa lunghezza ed in
presenza di un notevole flusso veicolare bisogmamtmente valutare le condizioni di qualita
dell'aria che si vengono a generare nei punti inveagono espulse le sostanze inquinanti. Ad
esempio, I'espulsione dai portali pud generare mgudi concentrazioni di inquinanti su aree
dell'ordine di 100-300mila metri quadrati. In padiari condizioni, queste aree possono
assumere dimensioni ancora piu importanti.

Moderni sistemi di calcolo permettono oggi di vahet con sufficiente approssimazione gli
effetti sul territorio di tali infrastrutture e nebntempo permettono anche di orientare le scelte
tecniche da assumere per ridurre al minimo i dahaiqualita dell’aria.

In taluni casi potrebbe bastare una diversa gestiegli impianti aerazione, in altri potrebbe
essere necessario realizzare espulsioni verticalcamini appositamente posizionati ed in altri
casi si possono anche prevedere apposti filtri.

E’ evidente che i risultati migliori si possonoestere in sede di progettazione delle opere
stradali, ma non sono da sottovalutare nemmenagdimali intervento sulle infrastrutture gia
esistenti. Per tale ragione € da realizzare ungatafa delle situazioni a rischio e la stesura di
una lista di priorita.

Effetti attesi

Impianti opportunamente realizzati e opportunamgatgiti possono ridurre sensibilmente le
concentrazioni su parti del territorio non trasaiirall grado di efficacia dipende in modo
rilevante dalle specifiche caratteristiche dellerepe dei siti e vanno quindi valutate caso per
caso. Gli effetti positivi sono certi e possonaiggdare un numero sensibile di abitanti.

Soggetti responsabili

Nella progettazione di strade a grande flusso \@iealeve essere svolta una valutazione
preventiva per le opere di ventilazione. Per leregga esistenti devono essere previsti
interventi di correzione nel caso in cui vengaargcato il superamento di un valore limite.

Aspetti organizzativi
E’ necessaria la collaborazione diretta del sepvétiade provinciale e della societa di gestione
della A22 a cui spetta il compito di realizzarepere eventualmente concordate.

Orizzonte temporale

La mappatura dei siti deve essere effettuata dr2i6. Le opere devono essere realizzate
sulla base di una lista di priorita. L’obiettivajaello di non avere piu situazioni di superamento
dei valori limite entro il 2010.




DISPOSIZIONE 2.2c

Limitazioni di velocita in determinati periodi

lllustrazione sintetica della disposizione

Nei periodi invernali o estivi in cui permangona hengo tempo situazioni meteorologiche
sfavorevoli alla dispersione degli inquinanti “imaali” o particolarmente favorevoli alla
formazione di ozono possono manifestarsi situazilomquinamento atmosferico
particolarmente intenso. In inverno, tali situazi@ngono normalmente accompagnate da
scarso ricambio delle masse d’aria. In estatearsnb invece venti di valle che favoriscono il
ricircolo di masse d’aria e quindi la formazionedte di ozono. In tali situazioni e pertanto
opportuno ridurre quanto piu possibile la quarditamissioni inquinanti in atmosfera per
ridurre il fenomeno di accumulo di inquinanti eyerire per quanto possibile fenomeni
particolarmente acuti.

Nei maggiori agglomerati urbani in tali occasiaimmMa applicazione il piano d’azione che,
grazie al divieto di circolazione dei veicoli piiguinanti, puo dare opportune risposte al
problema. Sulla restante parte del territorio siflacomunque situazioni di inquinamento non
trascurabili e che devono comunque essere limia@eovvie ragioni di praticabilita, le
modalita di applicazione del piano d’azione noncsparo estendibili alla rete viaria
extraurbana. Si presenta cosi la necessita dirgaltre forme di intervento preventivo come la
limitazione della velocita. A tale riguardo vi erpala segnalare come un riduzione della
velocita al di sotto degli 80 Km/h per i veicoligaati non dia margini rilevanti di riduzione
delle emissioni. Prevedere le situazioni meteoiolugillustrate precedentemente con buoni
margini di precisione € comunque I'aspetto piu pgotatico con cui si € confrontati. Allo stato
attuale delle conoscenze e possibile avere una a#idabilita di previsione non oltre i tre
giorni. Si é percio costretti ad operare a liveliprevenzione generale basandosi su dati storici.
| dati storici indicano che i mesi piu critici sogennaio, febbraio, marzo, maggio, giungo e
luglio. Per tale ragione si propone che tra il icechbre ed il 15 marzo e tra il 15 maggio ed il
15 settembre sulla rete viaria extraurbana venganadotti i seguenti limiti di velocita:

Tipo di strada Velocita max.
Strade statali 80 Km/h
MeBo 90 Km/h
Autostrada 100 Km/h

Effetti attesi

Le riduzioni di velocita comportano una riduziorel@missione di inquinanti per le
autovetture in circa il 30% per NOx e 28% per PMyga riduzione della velocita dai 130 ai
100 Km/h. Riduzioni inferiori sono attese per dirianquinanti.

Soqggetti responsabili
Enti gestori delle strade extraurbane e dell’aviolst del Brennero.

Aspetti organizzativi

Di carattere relativamente semplice in quanto leabaffissione di opportuna segnaletica. Di
fondamentale importanza € il controllo della vel@an particolare per i mezzi pesanti e per gli
autobus. Per tali veicoli vige il limite dei 70 Kimgulle strade extraurbane e degli 80 Km/h
sull’autostrada. E’ esperienza comune che detttilivengono sovente superati.

Orizzonte temporale
Disposizione attuabile a breve termine.
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DISPOSIZIONE 2.2d

Limitazione alla circolazione nelle zone piu sensib

lllustrazione sintetica della disposizione

Il territorio provinciale e contraddistinto da netdi ricchezze naturali da tutelare e da una forte
vocazione turistica che deve essere gestita in modpatibile con 'ambiente. La zonizzazione
del territorio prevede che le localita turistichemtane ricadono tutte nella medesima zona
denominata “Montagne”. In tale zona la qualita’det € considerata buona. Cio nonostante
non mancano ragionevoli motivi di preoccupazionel@eonseguenze ambientali del notevole
afflusso turistico durante le stagioni invernaliesdive. Particolarmente problematico e
limpatto generato dai veicoli a motore che giungamprossimita di zone considerate di
particolare valore naturalistico e o paesaggistit®@.da non sottovalutare € anche I'impatto che
I'emissione di inquinanti puo generare a livellodbzzato laddove convergono grandi masse di
persone. Non si puo infatti escludere che in talegioni si possano avere importanti valori di
concentrazione degli inquinanti atmosferici. T#ligzioni sono oggettivamente in contrasto
con la tutela dell'ambiente e con gli stessi irdere&lel comparto turistico.

Il piano non prevede particolari forme di internv@it queste zone e si limita al monitoraggio
della qualita dell’aria di una zona (Ortisei) catesiata di riferimento per tutte le altre.

Questo non esclude I'opportunita di intervenirévallo preventivo e con piani strutturali. Non
si deve inoltre dimenticare che vi sono limiti feetutela degli ecosistemi e della vegetazione.

Gli interventi possono essere definiti in due categprincipali:
* Interventi volti a ridurre il carico inquinante gs® le zone sottoposte a tutela del
patrimonio naturale (parchi, biotopi ecc.)
* Interventi volti a prevenire inquinamenti nei ceatoitati ad alta vocazione turistica

L’introduzione del Road-Pricing su determinatedralpine puo ridurre il traffico motorizzato
individuale. | necessari strumenti di caratteralegd amministrativo sono da verificare e da
elaborare.

Effetti attesi
Miglioramento delle condizioni generali di tutelal ggatrimonio naturale e tutela delle
popolazioni residenti da fenomeni di inquinameritoasferico generati dal turismo.

Soqggetti responsabili
Amministrazioni comunali, Ripartizione per la tatelella natura, operatori turistici

Aspetti organizzativi
Di particolare complessita e non riassumibili iregio contesto

Orizzonte temporale
Si tratta in larga misura di interventi strutturdilimedio e lungo periodo




DISPOSIZIONE 2.2e

Limitazioni al traffico merci su gomma

lllustrazione sintetica della disposizione

Il traffico € la fonte principale di inquinamenttresferico nella nostra provincia. In ambito
extraurbano il ruolo del trasporto merci e di nolevimportanza ed assume livelli dominanti.
Cio dipende dal fatto che i mezzi pesanti hannoifiadi emissione decisamente piu alti rispetto
alle autovetture e pertanto, anche se numericanm@eteri, assumono un ruolo di rilievo nella
stima delle emissioni totali generate dal traffico.

Le riduzioni di emissioni previste nei prossimi aattraverso limiti di emissione sempre piu
restrittivi per i veicoli di nuova immatricolazior®vrebbero consentire di giungere
gradualmente ad un importante riduzione delle aomgssEssendo il parco circolante dei mezzi
pesanti particolarmente soggetto a importanti gdoteanovamento dei veicoli in circolazione,
ci si puo ragionevolmente attendere che gli effasitivi potranno manifestarsi in tempi
relativamente brevi.

Bisogna pero tenere in debita considerazione cheassato le previsioni non hanno collimato
con la reale evoluzione della situazione. Gli ingdukantaggi generati dalla riduzione delle
emissioni sono messi in forse dalllaumento delleq@eenze. Vi sono inoltre studi scientifici
che indicano discrepanze tra le emissioni teorishereicoli e quelle effettive. A questo si deve
aggiungere che non e ancora stata introdotta taambne delle emissioni di polveri dai motori
diesel con l'ausilio della misura del numero ditjzale.

Pertanto, solo l'introduzione dell’'obbligatorietaidiltri antiparticolato puo offrire sufficienti
garanzie per un’'effettiva riduzione dell'inquinan@da polveri fini.

Del tutto evidente, e non solo dal punto di vistadqualita dell’aria, appare la necessita di
intervenire nel settore del trasporto merci su ganmmmodo tale da favorire il suo
trasferimento su rotaia e piu in generale per swit&iaggi a vuoto. A tal riguardo possono
concorre grandi opere come il traforo del Brennara,anche altre misure di minore impatto.
Anche la logistica a livello locale ha un suo rudiagilievo. Non spetta al piano di qualita
dell'aria individuare i provvedimenti per addivemia tali obiettivi, ma rimane la necessita di
affermare tale necessita e I'importanza di orientartale direzione le scelte trasportistiche che
devono essere fissate a livello di pianificazioretdhsporti.

L’introduzione del Road-Pricing su determinate dgralpine e all’esterno del sistema
autostradale puo ridurre il traffico merci su gomenea nella direzione del principio causa-
effetto.

Effetti attesi
Difficilmente quantificabili in quanto in relaziordiretta con la capacita di rendere competitivo
il trasporto merci ferroviario.

Soggetti responsabili
Dipartimento provinciale competente per i trasporti

Aspetti organizzativi
Collaborazione a livello di pianificazione dei tpasti.

Orizzonte temporale
Obiettivo a lungo termine
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DISPOSIZIONE 2.3a

Incentivazione per automobili a bassa emissione

lllustrazione sintetica della disposizione

Il progresso tecnologico nel settore automobiles&garticolarmente dinamico e relativamente
rapido. Normalmente esso risponde in modo puntldenanifeste esigenze degli utenti. E’
owvio pertanto che se I'utenza e indirizzata véismuisto di veicoli ad emissioni ridotte,

anche l'industria automobilistica tendera ad offsul mercato questo tipo di prodotti. Le leggi
di mercato produrranno poi le dinamiche che gisosoramo (vedi ad esempio contributi per la
rottamazione). Vi & pertanto la necessita che insialla sensibilizzazione rispetto all’acquisto
di veicoli a bassa emissione di inquinanti vi sialee un sostegno concreto per chi intenda fare
guesta scelta.

In tale ottica va pertanto mirata una politica gie@olazione tributaria per chi scelga I'acquisto
di un veicolo alimentato a gas metano o a GPL¢peopti per I'acquisto di un veicolo diesel
munito di filtro antiparticolato o per chi additta si spinga all’acquisto di veicoli a zero
emissioni (idrogeno, elettrico ecc.). Tali agevaazvanno estese anche a chi converta la
propria autovettura a benzina verso il GPL o peirgtalli in un secondo momento il filtro
antiparticolato su una vettura diesel. Tali dispiosii in materia tributaria sono gia state
emanate da parte della giunta provinciale e corantca dare i primi risultati. E’ancora troppo
presto per trarne un bilancio significativo, maeéta@ che l'iniziativa & giusta e va confermata ed
eventualmente maggiormente sostenuta in futuro.

Di fondamentale importanza € il collegamento trassini e tassa di circolazione, cosi come
del resto gia in essere nella repubblica fedeesledca.

Effetti attesi

Maggiore ricambio dei veicoli in circolazione invtae di veicoli nuovi ad emissione
notevolmente piu bassa. Parziale riconversion@akelo circolante verso carburanti gassosi o
verso linstallazione di dispositivi di abbattimerdelle emissioni.

Soggetti responsabili
Dipartimenti responsabili per la tutela dell’amhmrper i trasporti, per le finanze. Rivenditori
di autoveicoli ed officine meccaniche. Coordinanoetd parte del dipartimento ambiente.

Aspetti organizzativi

Un gruppo di lavoro puo svolgere un importante fone di coordinamento tra i vari soggetti
direttamente coinvolti. Le associazioni dei constamaanno informate in modo puntuale e va
loro richiesta una fattiva collaborazione.

Orizzonte temporale
Obiettivo in parte gia realizzato ed in parte zzadbile entro il 2005.




DISPOSIZIONE 2.3b

Incentivazione per veicoli commerciali a bassa esnse

lllustrazione sintetica della disposizione

| veicoli pesanti, ed in particolare quelli che deu penetrare nelle aree urbane rappresentano
un importante problema ambientale. Tale categociasétuita da una vasta gamma di veicoli
che spazia dai piccoli furgoni fino agli autoartatoed ai bus. La quasi totalita di questi veicoli
e alimentata a gasolio e presenta importanti eonisdi particolato. Oggi sono disponibili
tecnologie di abbattimento delle emissioni di matato dallo scappamento che possono essere
montate su una vasta serie di questi veicoli. HooezZanno i veicoli commerciali sotto le 3,5
ton. che per il momento non dispongono concretagndintiali dispositivi, ma che quasi
certamente potranno disporne in tempi relativambreei (problema legato alla domanda sul
mercato). Anche per tali veicoli valgono quindclnsiderazioni generali fatte per la
disposizione 2.3a. Lo strumento di incentivazioaeedpero essere necessariamente diverso in
guanto l'intervento sulla tassa di circolazione poid rappresentare un incentivo degno di nota
(le tasse di circolazione di tali veicoli sono tigto sproporzionate rispetto al costo del veicolo
in se). Si devono trovare pertanto altre formendentivazione economica.

Queste possono essere di natura economica, manpasgoardare anche altri aspetti di
carattere normativo ed organizzativo. Ad es. i @ bassa emissione adibiti al trasporto di
cose possono disporre di orari di consegna deltae@u vantaggiosi.

Per guanto concerne i bus bisogna distinguere aaiende di trasporto pubblico che sono
oggetto di una disposizione particolare e le azgilvate che devono essere inquadrate nel piu
generale contesto delle attivita economiche.

Un aspetto particolare e rappresentato dal fattoschende anche necessario assicurare priorita
ai veicoli che circolano prevalentemente sul teridt provinciale al fine di ottimizzare gli effetti
positivi a livello locale.

Infine vale la pena ricordare che tale disposizipokebbe rivelarsi nel medio periodo come

una questione strategica per I'economia locale enthista dell’eventuale assunzione di
provvedimenti di divieto alla circolazione per ie@i piu inquinanti.

Effetti attesi

Maggiore ricambio dei veicoli in circolazione invtae di veicoli nuovi ad emissione
notevolmente piu bassa. Parziale riconversion@aeo circolante verso carburanti gassosi ed
installazione di dispositivi di abbattimento deti@issioni.

Soggetti responsabili

Dipartimenti responsabili per la tutela dell’amhrper i trasporti, per le finanze e 'economia.
Rivenditori di autoveicoli ed officine meccanicl@ordinamento da parte del dipartimento per
'economia.

Aspetti organizzativi

Un gruppo di lavoro puo svolgere un importante fane di coordinamento tra i vari soggetti
direttamente coinvolti. Le associazioni di categatanno informate in modo puntuale e va loro
richiesta una fattiva collaborazione.

Orizzonte temporale
Obiettivo realizzabile nel medio periodo. Entr@ll06 devono essere emanate le relative
disposizioni.

25



26

DISPOSIZIONE 2.3c

Conversione dei mezzi in dotazione alle aziendgabporto pubblico

lllustrazione sintetica della disposizione

Le aziende di trasporto pubblico hanno un impoetdmhzione nel settore dei trasporti e
pertanto anche nel settore della tutela dell’antbiebisporre di mezzi di trasporto pubblico
compatibili con le esigenze di tutela ambientale @solo un contributo diretto alla
diminuzione delle emissioni inquinanti, ma e anchecontributo alla diffusione esemplare di
forme di mobilita in sintonia con la tutela dell’amnte.

Le aziende di trasporto pubblico oggi operantiteuitorio provinciale dispongono solo in parte
di mezzi a bassa emissione di inquinanti. In paldie la SASA, operante in tre delle maggiori
citta altoatesine, dispone di un discreto parcoalefunzionante a gas metano. Il restante parco
e costituito da veicoli diesel appartenenti in nmaasparte a categorie che vanno ritenute
altamente inquinanti a causa della grandi quaditiplveri fini che emettono (Euro 1). La
SAD, operante su tutto il territorio provincialesplone quasi esclusivamente di mezzi diesel
della categorie Euro 1 e Euro 2. Molto variegaiofi@e il quadro delle altre aziende attive nel
settore.

Per gquanto riguarda la SASA, pare opportuno coatmaon vigore nella direzione di
sostituzione dei veicoli diesel piu vecchi con wéifunzionanti a metano. Sulla restante parte
di veicoli diesel appartenenti alla categoria E2i®3 € comunque possibile installare efficaci
dispositivi di abbattimento del particolato (filantiparticolato gia disponibili sul mercato).

Per quanto riguarda la SAD, vale lo stesso princgolo che al posto dei veicoli Euro 1 si deve
prevedere I'acquisto di veicoli diesel con filtrosgrie. Per gli altri veicoli Euro 2 si puo
procedere senza alcun problema all’'installaziondiltie

Riguardo alle altre aziende di trasporto pubbli@alaltri servizi sovvenzionati dall’'ente
pubblico si deve al piu presto tracciare un qualiridferimento e prevedere adeguate misure di
intervento in linea con i criteri di priorita chalgono anche per SASA e SAD.

| criteri di priorita vanno stabiliti in funzioneetle zone in cui questi veicoli svolgono in modo
prevalente il loro servizio. Il piano ha individode zone di tipo A dove vengono superati limiti
di qualita dell’aria e sara pertanto necessarioi cnigeri di priorita siano stabiliti su tale
territoriale.

Effetti attesi
Sensibile riduzione dell’emissione di polveri fadl'interno dei maggiori centri urbani ed in
particolare sulle vie dove transitano notevoli gitardi autobus del servizio pubblico.

Soqggetti responsabili
Dipartimenti responsabili per la tutela dell’amhrper i trasporti, per le finanze. Aziende di
trasporto pubblico. Coordinamento da parte delrtdipanto per i trasporti.

Aspetti organizzativi
Un gruppo di lavoro puo svolgere un importante fone di coordinamento tra i vari soggetti
direttamente coinvolti.

Orizzonte temporale
Obiettivo realizzabile nel medio termine. Nell’ardioun triennio nelle zone di tipo A devono
circolare solo mezzi a bassa emissione di inquinant




DISPOSIZIONE 2.3d

Promozione all'impiego di carburanti meno inquinant

lllustrazione sintetica della disposizione

La riduzione del contenuto di zolfo nel gasolioad#iotrazione e del contenuto di benzene nelle
benzine e gia in essere a livello comunitario eil@@d05 e prevista un’ulteriore riduzione di
tale sostanze. Inoltre, le compagnie petrolifernloan distribuzione carburanti diesel con
tenore di zolfo ancora inferiore a quello previdétla normativa. Questi miglioramenti della
gualita dei carburanti contribuisce alla riduziateie emissioni.

Attraverso il miglioramento della qualita dei carénoti possono essere ridotte le emissioni di
determinati inquinanti. Generalmente, i veicolhantati a metano o GPL sono da annoverare
tra i mezzi di trasporto a bassa emissione di mayuti. Lo sviluppo della rete provinciale di
distribuzione del gas da autotrazione € la premestspensabile per I'incentivazione
all'utilizzo di questo tipo di veicoli.

Per quanto riguarda i veicoli diesel, bisogna skgeda presenza sul mercato del cosiddetto
gasolio bianco (home commerciale, GECAM). Questo tli combustibile (un emulsione di
gasolio ed acqua) e in grado di abbassare le emigssiiparticolato. Il limite é rappresentato dal
fatto che non e utilizzabile per gli autoveicolitee non offre alcuna possibilita di controllo in
relazione all’eventuale esenzione da eventuali raidulimitazione alla circolazione per i
veicoli diesel. Inoltre, rispetto alla tecnologiel diltro antiparticolato offre rendimenti
notevolmente inferiori (il rendimento dei filtricell’ordine del 90 %). In tale contesto, non si
deve quindi pensare ad un suo utilizzo in altevaadil'installazione del filtro.

Effetti attesi
Riduzione dell’emissione di polveri fini difficilnmeée quantificale nel suo insieme.

Soggetti responsabili

Dipartimenti responsabili per la tutela dell’amhrper i trasporti, per le finanze e per
I'economia. Aziende che si occupano del trasp&@tmrdinamento da parte del dipartimento
per i trasporti.

Aspetti organizzativi
Un gruppo di lavoro puo svolgere un importante fone di coordinamento tra i vari soggetti
direttamente coinvolti.

Orizzonte temporale
Obiettivo in parte gia realizzato e comunque realile nel breve-medio termine.
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DISPOSIZIONE 3a

Riduzione delle emissioni di polveri dai grandi daeri edili

lllustrazione sintetica della disposizione

Le emissioni dei motori diesel sono cancerogeni@euinano I'aria con polveri dannose per la
salute. Per tale ragione, nelle vicinanze dei eargdili si deve spesso riscontrare una
situazione di inquinamento atmosferico. A confrocwo motori a benzina, i motori diesel
emettono concentrazioni di polveri da 100 a 10d6vmaggiori. In casi estremi, macchine da
cantiere particolarmente potenti emettono divdngi di polveri fini per ogni fase di lavoro.
Questo si ripercuote inevitabilmente sul persoadi@etto e sul vicinato. La tutela dell’aria
richiede un’importante riduzione delle concentrazidi polveri nell’aria che respiriamo e
pertanto & necessario ridurre notevolmente le éonisalla fonte. | cantieri edili, a seconda
della loro entita e durata, possono essere impoftarti di emissione di sostanze inquinanti.
L’applicazione di filtri antiparticolato sulle magine operatrici deve essere reso obbligatorio.
La tecnologia consente oggi di ridurre del 99%dsdipelle emesse. Per tutte le macchine
operatrici oggi in commercio sono disponibili siateali abbattimento testati.

Si ritiene pertanto opportuno elaborare una duttrovinciale per la tutela dell’aria presso i
cantieri edili dove vengono elencate le prescrizitanosservare per i lavori che vengono dati in
appalto dagli enti pubblici ed in particolare datpalella Provincia.

In una seconda fase le direttive possono esserseesnche a tutti gli atri cantieri.

Effetti attesi
Difficiimente quantificabili nella loro dimensiorgobale, ma molto efficaci a livello locale.

Soggetti responsabili
Agenzia per ’Ambiente, dipartimento responsabge idavori pubblici, amministrazioni
comunali e societa a partecipazione pubblica. Goandento dell’Agenzia per 'ambiente.

Aspetti organizzativi

E’ da prevedere una gradualita di intervento aingadfai cantieri piu importanti che dovranno
guanto prima essere sottoposti a tali disposiziandisposizioni possono essere anche previste
a livello di condizioni per la gara d’assegnazideelavori.

Orizzonte temporale
Breve termine per i grandi cantieri provinciali, eieetermine per gli altri cantieri.




DISPOSIZIONE 3b

Applicazione delle norme europee sui limiti di esisne di COV

lllustrazione sintetica della disposizione

Di recente e stata emanata la normativa italiamaadipimento della direttiva europea
1999/13/CE sulla limitazione delle emissioni di gsti organici volatili dovute all'uso di
solventi organici in talune attivita ed in talumpianti. Inoltre, vi &€ una proposta di direttiva
riguardante la limitazione delle emissioni di corsporganici volatili dovute all'uso di solventi
organici nelle pitture e vernici decorative e neidotti per carrozzeria.

Queste disposizioni europee prevedono una riduziefie emissioni di COV in quasi tutti i
settori di utilizzo. La direttiva 1999/13/CE intéene nei settori industriali in cui vengono
utilizzate grandi quantita di prodotti ad alto camito di COV. La proposta di direttiva
interviene invece sui settori non regolamentatiadie direttiva. Si deve infatti tener conto che |l
50% delle vernici & venduto al dettaglio a privat utenti professionali. Seguono altri prodotti
utilizzati anche a livello domestico come cosmetdiicoli da toletta, profumi, prodotti per la
pulizia e lucidatura. Anche le carrozzerie e glpiamti utilizzanti inchiostri sono presi in esame
dalla proposta di direttiva che intende interveinehe nelle attivita che la 1999/31/CE
definisce sotto soglia e quindi non regolamenta.

Numerosi stati europei hanno gia in atto normativeegolamentazione del settore (tra cui
Austria e Germania, ma non I'ltalia) e la commissi@uropea ritiene ora necessario intervenire
in modo organico su tutto il territorio dell’Unione

Riassumendo si ha quindi una regolamentazionegoreiper le attivita industriali che va
applicata nei prossimi anni ed una regolamentazieneli usi domestici che sara quasi
certamente approvata in tempi relativamente breuvi.

In questo contesto non pare quindi appropriatavetare a livello provinciale con disposizioni
specifiche sia perché vi é in primo luogo da atuardirettiva gia emanata, sia perché nel
settore degli usi domestici I'intervento a livetloproduttori previsto a livello comunitario €
molto piu efficace di qualsiasi altro interventbvallo locale.

L’intervento provinciale si concentrera quindi imattenta e puntuale applicazione della
normativa gia in vigore nel settore industrialece@do, nel limite del possibile, di anticipare i
benefici che essa dovrebbe portare nell’arco dpteprevisto per 'adeguamento degli impianti
alle nuove disposizioni.

Per quanto concerne gli usi domestici € opportitemdere quanto verra deciso a livello
europeo ed eventualmente accompagnare tale prongath con campagne di sensibilizzazione
nel periodo di transizione tra i prodotti attuatjeelli a basso contenuto di solventi.

Effetti attesi
Progressivo abbassamento delle emissioni di CO\possibile dimezzamento entro il 2010.

Soqggetti responsabili
Agenzia per ’Ambiente

Aspetti organizzativi
Nessun aspetto di particolare rilievo.

Orizzonte temporale
Nessun termine particolare se non quelli previaliedegislazione europea e nazionale.
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DISPOSIZIONE 3c

Riduzione dei limiti di emissione degli impiantinaici

lllustrazione sintetica della disposizione

Dal 1993 e in vigore a livello provinciale un ddordi regolamentazione delle emissioni da
impianti termici non industriali alimentati a congbibile liquido o gassoso. Il DPP del
15.01.1993, n. 2 e la modifica del 1995 prevedagidinhiti di emissione per il CO e la
fuliggine nonché un rendimento minimo espresso cpeandite per calore sensibile.
L’applicazione di questi limiti ha contribuito inaodo importante ad una riduzione delle
emissioni da questo tipo di impianti. Le emissidniuliggine, espresse con l'indice di opacita,
sono diminuite di circa il 60%, le emissioni di @@l 50% e le perdite per calore sensibile del
30%. L'eta media degli impianti € passata da 1214,&. Si stima che in tal modo dall'entrare
in vigore del regolamento sono state risparmiat@ ¥tonnellate di gasolio da riscaldamento e
22 milioni e mezzo di metri cubi di metano, ovveomplessivamente circa 727 milioni di
kwh.

Sotto il profilo delle emissioni in atmosfera sigpstimare che sono state evitate circa 400
milioni di tonnellate di inquinanti che equivalgoatbemissione di tre impianti di
incenerimento dei rifiuti analoghi a quello di Baho.

Un bilancio molto positivo dovuto evidentemente sofo al decreto, ma anche alle migliori
tecnologie impiegate nei nuovi impianti termici.

Vi sono ancora alcuni margini di manovra derivaiali fatto che i limiti fissati nel 1995
risultano essere non piu aderenti alle tecnologieashibili sul mercato.

Si rende quindi necessario rivedere il regolamentpuestione, prevedendo la riduzione dei
limiti di emissione gia normati ed introducendolumite di emissione anche per gli ossidi di
azoto. Per questo ultimo inquinante vi e pero dmakare che I'emissione di ossidi di azoto e
una caratteristica di costruzione degli impiantiegtanto non e possibile intervenire con le
normali regolazioni che invece sono efficaci peajti parametri misurati. Per tale ragione, é
prevista I'introduzione di un limite solo per gipianti di nuova installazione e che dovranno
pertanto rispettare un limite massimo di emissidifiamite da individuare non & ancora
definito, ma certamente terra conto di quanto éggaicamente fattibile ed effettivamente
reperibile sul mercato.

Anche I'abbassamento degli altri limiti sara pragponato alla tecnologia oggi disponibile.

Effetti attesi

Riduzione delle emissioni di PM10 e NOx ed altrstanze inquinanti dagli impianti termici
qguantificabili nell’ordine del 20-25% entro il 20T0e si traduce in una riduzione complessiva
dell'ordine dell’2-3%.

Soggetti responsabili
Agenzia per '’Ambiente

Aspetti organizzativi
Nessun aspetto di particolare rilievo.

Orizzonte temporale
La modifica regolamentare dovrebbe essere attwhteonso del 2005.




DISPOSIZIONE 3d

Riduzione delle emissioni da impianti a biomassa

lllustrazione sintetica della disposizione

Le polveri vengono emesse da una moltitudine djesar tra cui la maggiore € senz’altro
rappresentata dal traffico motorizzato. Il riscab@@to domestico gioca un ruolo decisamente
inferiore e viene valutato nell’'ordine del 4,5 % tigale. Bisogna pero segnalare il fatto che i
piccoli impianti funzionanti a legna, sia a livetloaziende che a livello domestico non
rientrano nella stima delle emissioni. La ragiontakk mancanza e dovuta a due fattori:

» | fattori di emissione per tali impianti non erascora sufficientemente conosciuti al
momento della stesura dell'inventario e comunqu&wa in modo rilevante in
relazione alle modalita di esercizio

* la quantificazione della biomassa utilizzata (égho bruciato) in tali impianti &
estremamente difficile e complessa per mancanfandidirette o indirette
sufficientemente attendibili

Per tale ragione, allo stato attuale delle conagz@on vi sono stime a livello provinciale
riguardanti le emissioni di polveri da impiantiesgha, eccezion fatta per i teleriscaldamenti.

| teleriscaldamenti a biomassa offrono infatti tesgibilita di quantificare in modo preciso la
guantita di combustibile utilizzato e dispongonanapianti di abbattimento delle polveri che, a
seconda del tipo di impianto sono piu 0 meno effidder gli altri tipi di impianti a legna
alimentati manualmente non vi sono sistemi di abbanto degni di nota.

Nel 2001 BUWAL (il ministero svizzero dell’ambientea pubblicato un importante lavoro di
stima delle emissioni ed in particolare uno stysfidicolareggiato riguardante le strategie per la
riduzione delle emissioni di PM10 (Massnahmen zeddktion der PM10-Emissionen). Da tale
studio si evince che il fattore di emissione pecpli impianti a biomassa € compreso tra i 150
ed i 50 mg/MJ, mentre il fattore di emissione pepianti della stessa potenza funzionanti a
metano o gasolio e di circa 0,1 — 0,2 mg/m3/MJe&alidio indica possibili provvedimenti in
tale settore arrivando pero alla conclusione cpetiénziale di riduzione € pari a circa il 2,7 %
sull’insieme delle varie fonti di PM10. Si tratt@agni caso di un contributo non trascurabile.
In particolare ricordiamo tra questi provvedimdimitroduzione di uno standard di costruzione
degli impianti a legna che garantisca una minooglyzione di polveri e 'applicazione sui
grandi impianti a biomassa di filtri ancora piuist€ati degli attuali.

In definitiva si pud quindi dire che in primo luog@mecessario provvedere ad una stima
provinciale delle emissioni causate dagli impiantiomassa ed in un secondo momento
individuare quali benefici concreti si possono e attraverso disposizioni ad hoc.

Effetti attesi
Attualmente non quantificabili.

Soqggetti responsabili
Agenzia per I'ambiente e comuni nelle zone di #po

Aspetti organizzativi
Le eventuali misure vanno accompagnate da camphgeasibilizzazione

Orizzonte temporale
Medio lungo termine per le misure strutturali, lr¢grmine per le misure eccezionali.
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DISPOSIZIONE 3e

CasaClima

lllustrazione sintetica della disposizione

Con il pseudonimo di CasaClima si intende linizgiatprovinciale per la riduzione del
fabbisogno energetico negli edifici ad uso resitiazAttraverso la definizione di consumi
massimi di energia per metro quadrato di superfibieata viene ottenuta una riduzione del
consumo di combustibile e pertanto una riduziorke @enissioni di inquinanti atmosferici e di
“gas serra”. Detti minori consumi di energia vengattenuti in primo luogo attraverso il
migliore isolamento termico degli edifici, ma andt&averso lo sfruttamento passivo
dell’'energia solare.

Senza entrare nel dettaglio dell'iniziativa, Siefie comunque che CasaClima presenti
particolari aspetti positivi, tra cui ricordiamo:

» il carattere della disposizione e di tipo permaaentjuindi strutturale.

* mira ad una riduzione dell'utilizzo di combustildlii origine fossile che generano una
moltitudine di inquinanti tra cui non vi sono sajoelli normati, ma anche una
moltitudine di sostanze cancerogene.

* riduce in modo diretto e sostanziale le emissioanidride carbonica contribuendo alla
riduzione dell’effetto serra.

Il 40% del fabbisogno energetico totale in Italiane utilizzato nei consumi di carattere
abitativo (riscaldamento, acqua sanitaria, eneglgitirica, cucina ecc.) il 60% di questi consumi
e costituito da energia utilizzata al solo scopagtialdare gli ambienti. Vi & quindi un grande
potenziale di risparmio e di conseguenza una ntdguatenziale di riduzione delle emissioni.
Infatti, una CasaClima A di 4 appartamenti rispeiicuna casa costruita in modo “tradizionale”
(100 kWh/m2*anno) emette in un anno circa 5 toratelti CQ in meno. Questo risparmio si
traduce in una riduzione media annua di 3500 gradhmssidi di azoto e di 300 grammi di
polveri fini.

Particolarmente importante e I'introduzione a liggirovinciale di uno standard minimo di
isolamento termico e della certificazione energetiegli edifici.

Effetti attesi

Le emissioni per il riscaldamento costituiscone&il 5% delle emissioni di ossidi di azoto e di
polveri fini. L'introduzione di uno standard mininpo portare ad un contributo di riduzione
potenziale massimo pari a circa il 2%.

Soqggetti responsabili
Dipartimento competente all’'urbanistica, allamhl&e all’energia; le amministrazioni
comunali; i cittadini particolarmente sensibiliseatematica.

Aspetti organizzativi
La diffusione delle informazioni e delle specificb@noscenze é di fondamentale importanza
per la buona riuscita dell'iniziativa.

Orizzonte temporale
Lungo termine, in quanto si agisce a livello di wei@ostruzioni edili, con notevoli limiti per le
costruzioni gia esistenti.




DISPOSIZIONE 3f

Riduzione delle emissioni di tipo industriale

lllustrazione sintetica della disposizione

La presenza di fonti emissive di tipo industrial@e@lto limitata sul territorio provinciale. Le
stime indicano che tale tipo di fonte assume valt@avanti solo per quanto riguarda il biossido
di zolfo (75 %). Per quanto concerne le polveri émgli ossidi di azoto si hanno valori
rispettivamente del 28 % e del 9 %. Naturalmeraatii si riferiscono agli impianti gestiti in
condizioni normali. Eventuali emissioni di caragtémprevedibile e straordinario, cosi come
emissioni non autorizzate non sono tenute in cangmlone (non quantificabili).

La legge provinciale impone di norma il rispetto ldaiti di emissione normalmente adottati su
tutto il territorio nazionale ed in taluni casi ione anche limiti piu restrittivi. Nella prassi,
vengono comungue adottati limiti in linea con lghare tecnologia oggi disponibile sul
mercato; limiti che spesso risultano essere infegidimiti imposti dalla normativa.

Il quadro di riferimento & pertanto gia molto evolverso un marcato contenimento delle
emissioni da impianti industriali. Inoltre, le ingttie che hanno importanti emissioni di
inquinanti sono molto poche e localizzate pressaggiori centri della provincia (Bolzano,
Merano ed in parte Bressanone).

In tale contesto, una riduzione dei limiti di enmge per tali impianti non sembra poter offrire
particolari vantaggi, soprattutto se si considér@ molto spesso i maggiori impianti emettono
gia oggi concentrazioni inferiori ai limiti imposti

Pertanto, a livello di piano provinciale, viste hade considerazioni di cui sopra, non si
prevedono misure particolari se non I'applicazidhquanto gia oggi in essere. Ovvero,
I'applicazione di limiti di emissione in linea cém migliori tecnologie disponibili ed il controllo
periodico delle fonti emissive in particolare neltine adiacenti ai centri abitati. Cio a livello
generalizzato su tutto il territorio provincialenga distinzione tra zone di tipo A o di tipo B.

Effetti attesi
Nessun effetto particolare. Un’assidua attivitaattrollo € comunque una forma di
prevenzione che puo dare risultati sul piano dathéssioni.

Soqggetti responsabili
Agenzia per ’Ambiente

Aspetti organizzativi
La stesura di un programma annuale di controlli @sgere d’aiuto per una proficua attivita di
prevenzione.

Orizzonte temporale
Nessun termine particolare
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DISPOSIZIONE 4a

Nuovi impianti industriali ed altre fonti puntualidi particolare rilevanza

lllustrazione sintetica della disposizione

La normativa in vigore determina che nelle zoneunnon sono superati i limiti va mantenuta
la migliore qualita dell’aria possibile. In partlece I'art. 6, comma 2 del Regolamento sulla
qualita dell'aria recitéln tali zone va preservata la migliore qualita dlafia possibile in
sintonia con una strategia di sviluppo sosteniliNella realizzazione di nuovi impianti 0 nuove
infrastrutture si deve in ogni caso garantire cheuturo non si possano manifestare le
condizioni di cui all’articolo 3, comma 3, letteeg 0 b).”

E’ ovviamente sottointeso che, nelle zone in caiocssuperati i valori limite e dove devono
essere attuati i programmi di riduzione dell'incanmento atmosferico, tale concetto vada a
maggior ragione rispettato. Si rende pertanto rsec&sprevedere particolari forme di
prevenzione al fine di impedire che la realizzagidnnuovi impianti o il consistente
ampliamento di impianti esistenti possa generarsamsibile peggioramento della qualita
dell'aria o addirittura il superamento dei valomite previsti dalla normativa.

Per tale ragione, i nuovi impianti o 'ampliamewliampianti esistenti che emettono grandi
guantita di sostanze inquinanti, vanno valutatielazione alla futura situazione della qualita
dell'aria.

Questo principio vale per tutto il territorio praciale e per tutti gli impianti che sottostanno
alla valutazione di impatto ambientale o che supeia soglie determinate dalla direttiva
96/61/CE sulla prevenzione e la riduzione integdai€éinquinamento (IPPC). La valutazione
deve anche considerare le eventuali riduzioni ettérdelle emissioni causate dalla
realizzazione degli impianti (ad es. la sostitueidin piccoli impianti di riscaldamento con
teleriscaldamenti) in modo tale che emergano ginévali benefici dellimpianto.

Nelle zone in cui vengono superati i valori limgter le polveri (PM10) o per il biossido di azoto
(NOy) la valutazione va prevista per tutti gli impiaotin potenza installata superiore ad un
certo livello (si propongono i 10 MW). In tal caso,deve garantire o una riduzione degli
inquinanti complessivamente emessi sul territonmamlalita di emissione che producano un
miglioramento generalizzato della qualita dell’aria

La disposizione si concretizza con una deliberazella giunta provinciale in cui vengono
fissate le soglie per gli impianti nuovi o per I'pliamento di impianti esistenti che determinano
la necessita di una valutazione sulla ricadutai deglinanti atmosferici. Nella delibera
vengono anche fissate soglie piu restrittive ddieqsi nelle zone in cui sono superati i valori
limite del PM10 o dell’NG.

Effetti attesi
Mantenimento o miglioramento della qualita delkasu tutto il territorio provinciale

Soggetti responsabili
Giunta provinciale.

Aspetti organizzativi
L’Agenzia per 'ambiente formula la proposta dagporre alla Giunta provinciale.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che puo essere aterato il 2005.




DISPOSIZIONE 4b

Nuove infrastrutture per il trasporto su gomma

lllustrazione sintetica della disposizione

La normativa in vigore determina che nelle zoneunnon sono superati i limiti va mantenuta
la migliore qualita dell’aria possibile. In partlace I'art. 6, comma 2 del Regolamento sulla
qualita dell'aria recitéln tali zone va preservata la migliore qualita dlafia possibile in

sintonia con una strategia di sviluppo sosteniliNella realizzazione di nuovi impianti 0 nuove
infrastrutture si deve in ogni caso garantire cheuturo non si possano manifestare le
condizioni di cui all’articolo 3, comma 3, letteeg 0 b).”

E’ ovviamente sottointeso che, nelle zone in caiosssuperati i valori limite e dove devono
essere attuati i programmi di riduzione dell'incanmento atmosferico, tale concetto vada a
maggior ragione rispettato. Si rende pertanto rsec&sprevedere particolari forme di
prevenzione al fine di impedire che la realizzagidhnuove strade o il consistente
potenziamento di strade esistenti possa generasensibile peggioramento della qualita
dell'aria o addirittura il superamento dei valomite previsti dalla normativa.

Per tale ragione, le nuove strade o il potenziamédnstrade esistenti progettate per permettere
il transito ad un numero rilevante di veicoli a or@t vanno valutate in relazione alla futura
situazione della qualita dell'aria.

Questo principio vale per tutto il territorio praciale e per tutte le strade che gia oggi
sottostanno alla valutazione di impatto ambientagestono pero buone ragioni per ritenere che
in relazione a determinati flussi di traffico legie oggi in vigore per la VIA siano insufficienti

a garantire il principio sopra enunciato ed inipatare in presenza di strade progettate per un
flusso pari o superiore ai 10.000 veicoli/giorn@(W) o 1000 veicoli/ora (TOM). La
valutazione deve anche considerare le eventualziodi indirette delle emissioni causate dalla
realizzazione delle strade (ad es. la realizzazibicegconvallazioni con riduzione delle
emissioni su altre strade) in modo tale che emergéireventuali benefici della nuova
infrastruttura.

Nelle zone in cui vengono superati i valori limger le polveri (PM10) o per il biossido di azoto
(NO,) la valutazione deve portare ad una complessitezione delle emissioni.

La disposizione si concretizza con una deliberazella giunta provinciale in cui vengono
fissate le soglie per le nuove strade per il pagnento di strade esistenti che determinano la
necessita di una valutazione sulla ricaduta dagliinanti atmosferici. Nella delibera vengono
anche fissati i criteri per la valutazione dell&gtiva riduzione delle emissioni da applicarsi
nelle zone in cui sono superati i valori limite &10 o del’NQ.

Effetti attesi
Mantenimento o miglioramento della qualita delkasu tutto il territorio provinciale

Soggetti responsabili
Giunta provinciale.

Aspetti organizzativi
L’Agenzia per 'ambiente formula la proposta dagporre alla Giunta provinciale.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che puo essere aterato il 2005.
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DISPOSIZIONE 4c

Organizzazione della mobilita e pianificazione detritorio

lllustrazione sintetica della disposizione

La mobilita nei centri urbani e oggi fortementeatterizzata dal traffico motorizzato che a sua
volta rappresenta la maggior fonte di emissionagliinanti. Oltre alla riduzione delle
emissioni dei veicoli € anche necessario produncegpostamento dell’'utenza dal mezzo
individuale al mezzo collettivo. Inoltre, & necegsarogettare le agglomerazioni urbane in
modo tale da ridurre il ricorso alla mobilita moraata individuale ed agevolare I'attrattivita
dei sistemi di trasporto collettivo. Si deve faroriso alla mobilita motorizzata individuale solo
per quelle esigenze che non sono altrimenti soaloiisf

Per tale ragione, tutti i soggetti attivi nel settdella mobilita devono collaborare tra loro.
Tempo e soldi, oltre che inquinamento atmosfepossono essere risparmiati se si € in grado
di riconoscere per tempo le esigenze di tuteldasebiente, di pianificazione del territorio ed i
bisogni della popolazione. | singoli soggetti cliktamo servizi di trasporto devono essere
coordinati tra loro e produrre sinergie tali dasemtire un utilizzo ottimale di tutti i mezzi di
trasporto disponibili.

Si deve quindi promuovere una pianificazione urbi@ea che tenga in debita considerazione la
domanda di mobilita e la relativa possibilita cheesta venga in buona parte soddisfatta con le
offerte di trasporto collettivo. Pertanto nell’appazione dei piani urbanistici e dei piani di
attuazione delle grandi aree residenziali vanndempntate le modalita di trasporto collettivo
con |'obiettivo di ridurre al minimo il ricorso ahezzo di trasporto privato a motore.

Oltre ai mezzi pubblici si devono incentivare leziative rivolte al noleggio o alla gestione in
comproprieta di automobili (CarSharing) anche @prkvisione di particolari agevolazioni di
carattere normativo (ad es. possibilita di accessone a traffico limitato, parcheggi gratuiti,

transito sulle vie preferenziali per bus ecc.).

A livello provinciale vi € da promuovere la creazodi agenzie per la mobilita, che possono
offrire agli utenti preziose informazioni ed aiwdoncreto nella risoluzione di ogni tipo di
necessita di trasporto. Questa agenzie devonotdneeih punto di riferimento per chiunque
intenda soddisfare in modo occasionale o anchegreente il proprio fabbisogno di mobilita.
Tra le varie possibilita, queste agenzie possonesathpio attivarsi nell'organizzazione di
gruppi di trasporto privati (Fahrgemeinschaftea)®er particolari occasioni che per i normali
spostamenti di tipo quotidiano.

Effetti attesi
Progressiva riduzione del ricorso all'automobilevata per gli spostamenti quotidiani.

Soqggetti responsabili
Le amministrazioni comunali territorialmente conggt e 'amministrazione provinciale.

Aspetti organizzativi
Tali iniziative devono essere promosse dai comudalaipartimento competente per i trasporti
anche in collaborazione con il dipartimento compttger I'urbanistica .

Orizzonte temporale
Si tratta di disposizioni che in parte possono resaduare in tempi relativamente brevi ed in
parte devono essere pianificate per il medio per{oai 3 ai 5 anni).




DISPOSIZIONE 4d

Incentivazione del trasporto pubblico

lllustrazione sintetica della disposizione

Nella nostra provincia il trasporto privato motaato (autovetture e motocicli) genera una
rilevante parte delle emissioni di monossido dboaro (83%), di ossidi di azoto (36%), delle
polveri fini (23%), del benzene (94%) e dell'andkicarbonica (26%). Sappiamo inoltre che in
linea di massima circa un terzo di questi inquisatio emessi in ambito urbano ed un altro
terzo in ambito extraurbano. Risulta evidente thmiffico motorizzato individuale generato
per ragioni di pendolarismo e per gli spostamectasionali di persone ha un ruolo di rilievo
anche sotto il profilo della qualita dell’aria. D& ne consegue che importanti trasferimenti di
utenza dal traffico individuale motorizzato al mez# trasporto pubblico possono ridurre in
modo sensibile le emissioni di inquinanti e quimdgliorare la qualita dell’aria; in particolare
nei grandi centri urbani. Il traffico urbano preteunn notevole potenziale di trasferimento su
mezzi di trasporto pubblico ed anche il trafficaramrbano di tipo pendolare presenta un buon
potenziale di trasferibilita sui mezzi di traspoptabblico.

La pianificazione e la realizzazione di un effi¢gerete di trasporto pubblico e pertanto di
grande importanza per la qualita dell’aria e vaat quanto prima. Per tale ragione, il piano
provinciale dei trasporti deve essere fortementntato verso uno sviluppo complessivo del
trasporto pubblico con particolare riguardo a quetine in cui si registrano superamenti dei
valori limite della qualita dell’aria. Le prioritdi realizzazione delle infrastrutture e dei servizi
previsti dal piano provinciale dei trasporti devanware in prima linea al potenziamento del
trasporto pubblico nei grandi centri abitati dgltavincia e sui percorsi piu importanti del
pendolarismo extraurbano. In prima linea troviamozialtro Bolzano e Merano con i relativi
bacini d’'utenza. In tali zone, il trasporto su ratappare essere la soluzione piu adatta al
contesto e va pertanto perseguita con decisiorteegrerché si tratta dei nodi nevralgici
dell'intero sistema provinciale con potenziali dcge positive su tutto il resto della rete.

Ma anche in citta come Bressanone e Brunico deser@sviluppato un servizio di trasporto
pubblico adeguato alle esigenze di collegare iadundri tra loro ed i relativi bacini d’'utenza.
Sotto il profilo della qualita dell’aria € quindhiaro che gli sforzi finanziari nel settore dei
trasporti devono essere prioritariamente destaldtasporto pubblico ed in particolare alle
importanti infrastrutture su rotaia che oggi riankb evidentemente inadeguate per dare risposta
al potenziale di utenza presente e futura. Infaggsun intervento di restrizione del traffico puo
dare risultati importanti se l'infrastruttura dedgporto pubblico non e in grado di assorbire la
domanda che ne deriva. In tale ottica si ritieregeniente lo spostamento di stazioni ferro-
viarie dal centro verso la periferia dei paesi ggrgo cio € da valutare con estrema attenzione.

Effetti attesi
Miglioramento della qualita dell’aria nei maggicentri urbani.

Soqggetti responsabili
La Giunta provinciale e gli enti territorialmentenspetenti.

Aspetti organizzativi
Il Dipartimento competenze per i trasporti deveedaorso alla pianificazione dei trasporti
secondo le priorita sopra esposte e reperire lessacie risorse finanziarie.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che deve esseretatimdempi relativamente brevi per la parte di
pianificazione, ma che presenta tempi oggettivaekmtghi di realizzazione.
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DISPOSIZIONE 5a

Informazioni sulla qualita dell’aria

lllustrazione sintetica della disposizione

L’informazione sui dati di misura € un aspetto dirgle importanza nella gestione della qualita
dell'aria. In tale contesto, le informazioni radeokd elaborate dall’Agenzia per I’Ambiente
devono giungere in modo puntuale ed efficace alf#fazione.

In primo luogo bisogna distinguere le informaziohe hanno lo scopo di fornire alla
popolazione indicazioni immediate sulla situazide#'inquinamento atmosferico e le
informazioni che hanno invece il compito di illieste in modo complessivo la situazione della
gualita dell’aria su un intero periodo di riferimerfannuale o pluriennale).

| dati di qualita dell’aria raccolti dalla rete $& di rilevamento della qualita dell’aria devono
pertanto essere disponibili in forma chiara e testipa laddove essi possono significare
importanti mutamenti della vita quotidiana. Peetalgione, gia oggi & disponibile un servizio
internet. Tale servizio € da valorizzare e puoresaeche migliorato dal punto di vista della
presentazione delle informazioni. In ogni caso &emvizio che deve necessariamente limitarsi
ai dati provenienti dalle stazioni di misura derimento per I'attuazione dei piani d’azione.
L’altro tipo di informazione ha invece il compitdfdrnire i dati storici di qualita dell’aria e
deve essere necessariamente strutturata in fonteisa. A tale riguardo, il piano della qualita
dell’aria prevede la valutazione annuale in motieezdel territorio provinciale. Queste
valutazioni andranno quindi rese disponibili innfiar semplice.

Gli strumenti oggi disponibili a tale scopo sonoltinona internet rappresenta il mezzo piu
indicato allo scopo. Per tale ragione, lo stesao@idella qualita dell'aria sara quanto prima
pubblicato sul sito dell'agenzia per 'ambienteue@ssivamente seguiranno anche le
valutazioni annuali sulla qualita dell’aria. Alsirumenti di diffusione delle informazioni
possono essere concordati con le amministrazionuoali tra cui ricordiamo la possibilita di
installare pannelli luminosi sui cui pubblicareatidpiu attuali registrati dalle stazioni fisse.
Nella pubblicazione dei dati di qualita dell’ariadevra sempre accompagnare l'informazione
sul dato piu recente con quella relativa ai dacpdentemente registrati fornendo al tempo
stesso le indispensabili informazioni riguardaatvérie soglie ed i limiti previsti dalla
normativa. In tal modo l'utente viene messo in grddgiudicare in modo autonomo la
situazione e puo trarne le dovute conclusioni.

Effetti attesi
Maggiore consapevolezza della popolazione sullo stalla qualita dell’aria.

Soqggetti responsabili
Agenzia per 'ambiente e amministrazioni comunali

Aspetti organizzativi
Non vi sono aspetti organizzativi degni di nota.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che in parte € gida# e che in parte verra resa operativa in tempi
relativamente brevi.




DISPOSIZIONE 5b

Campagne di sensibilizzazione

lllustrazione sintetica della disposizione

Con l'ausilio di campagne di informazione miratémssere migliorata la sensibilita sul tema
gualita dell'aria. Questo crea le basi per fahsiigrovvedimenti di riduzione
dellinquinamento atmosferico possano essere atcd# parte della popolazione.

Mutamenti volontari degli stili di vita possono dare superflue drastiche misure di riduzione
della mobilita veicolare a tutto vantaggio delldetivita.

Per tale ragione, la gestione della qualita dedl'deve avvalersi di strumenti di informazione
sullo stato del’ambiente e favorire una mobilicatélligente”.

L’informazione non puo pertanto limitarsi a quedidipo istituzionale che ha connotati a volte
ostili ad una facile lettura da parte della cittedtiza. L'informazione deve essere strutturata in
forma semplice e va concepita in base al tipo bfico alla quale essa € diretta.

Il mondo scolastico € un ambito di diffusione defibrmazione particolarmente importante e va
pertanto curato con specifici progetti orientatilsiersi livelli di istruzione scolastica.

Anche i comuni devono assumere un ruolo piu attieia riduzione dell'inquinamento
atmosferico e curare con particolare cura I'infozioae riguardante I'attuazione di programmi
e piani di azione.

Sono da prevedere anche campagne di promoziomaaoritanza o in previsione dell’entrata
in vigore di particolari provvedimenti (ad es. Btallazione di un filtro antiparticolato sugli
autoveicoli gia in circolazione, promozione di farmi mobilita a zero emissioni) in modo tale
che il cittadino sia messo in condizione di potegiio comprendere eventuali misure di
restrizione della mobilita o di poter dare il primpcontributo volontario affinché non si rendano
necessari ulteriori provvedimenti.

Effetti attesi
Miglioramento del grado di accettabilita dei prostieenti e sviluppo di una maggiore
consapevolezza rispetto al contributo che ognumodawe singolarmente e spontaneamente..

Soqgetti responsabili
Agenzia per I'ambiente, amministrazioni comunatieade di trasporto pubblico, scuole ecc.

Aspetti organizzativi
Sono da preferire campagne di promozione artic@ateordinate

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che deve accompadiagu@icazione del piano e dei
provvedimenti da esso dipendenti nei prossimi anni.
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DISPOSIZIONE 5c

Informazioni sanitarie sui possibili rischi alla date

lllustrazione sintetica della disposizione

Cosi come le informazioni raccolte ed elaboratéAtgnzia provinciale per ’Ambiente
devono giungere in modo puntuale ed efficace af@fazione, in caso di superamento delle
soglie previste dai piani di azione sara compittadgezione interaziendale di medicina
ambientale divulgare notizie relative ai potenaziaichi per la salute.

Tali informazioni saranno di carattere generalmuioduzione alla problematica specifica con
riferimenti aggiornati sulla effettiva pericolosi&gli inquinanti presi in esame.

Di volta in volta a seconda dei periodi dell’animvernale ed estivo, saranno comunicati quali
siano i corretti comportamenti da seguire per rglliesposizione in caso di superamento delle
soglie previste dai piani di azione.

Si potranno cosi organizzare incontri informatiNé gopolazione e nelle scuole ad opera dei
medici operanti sul territorio ( a loro volta fortheon corsi ad hoc grazie all’'ufficio formazione
dell'assessorato alla sanita); questo con una anograzione a medio e lungo termine.
Tramite internet sara messa a disposizione uniméaione dettagliata e specifica in continuo
aggiornamento con le pagine dell’Agenzia provirejar 'ambiente relative alle misurazioni
inerenti la qualita dell'aria.

Le informazioni di carattere sanitario saranno tjate anche ad opera delle amministrazioni
comunali rivestendo il sindaco anche la carica @ssima autorita sanitaria a livello locale.

Effetti attesi

Valore aggiunto all'informazione di base precedemdste fornita.

Maggiori possibilita di interpretazione per la ptgmone dei dati ambientali in relazione ai
possibili rischi alla salute derivanti dall'ing@mento dell’aria. Trasparenza dell’operato e
finalita delle istituzioni coinvolte.

Soqggetti responsabili
Assessorato alla Sanita , Sezione interaziendateedicina ambientale, Agenzia provinciale
per 'ambiente e amministrazioni comunali.

Aspetti organizzativi

| canali di informazione per la popolazione sarapassibilmente in linea con quelli gia
collaudati ed efficienti approntati dall’Agenziaopinciale per 'ambiente e dall’ Assessorato
alla Sanita.

Orizzonte temporale
Si tratta di una disposizione che verra resa operat tempi relativamente brevi.




